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sYavolvemos
a ser ricos?

| Ayuntamiento de Barcelona y

la Generalitat han pactado reac-

tivar la conexion del Trambaix

y el Trambesos, descartando la
conexion por la Diagonal, y sopesando
dos posibilidades alternativas entre Fran-
cesc Macia y Glories.

Esta noticia me ha dade dos alegrias.
Una personal y directa: ambos trazados
proporcionan una oferta de transporte de
gran calidad para mi viaje diario hasta mi
lugar de trabajo habitual. Otra mas colec-
tiva e implicita: esto debe sefalar que es-
tin a punto de acabar las duras restriccio-
nes presupuestarias que nos afligen. Sélo
de esa manera se puede entender que se
opte por emplear unos recursos, hasta
ahora mismo tan escasos, en una obra que
aportard muy poco a la movilidad metro-
politana y que legari a las haciendas local
y autondmica una sucesion casi eterna de
grandes déficits financieros.

Al parecer, las autoridades consideran
esta conexion una de las inversiones con
mayor tasa de rentabilidad social entre
las pendientes en Catalunya. Si se guian
por el analisis coste-beneficio usado para
la consulta sobre el tranvia por la Diago-
nal en el 2010, les sugiero que hagan lo
siguiente: recuperen a las decenas de mi-
les de usuarios diarios de coche que se-
rian expulsados por el tranvia, que queda-
ron volatilizados del andlisis, y reintégren-
los en las vias adyacentes a las del trazado
del tranvia, con sus pérdidas de tiempo v
las de quienes ya circulan en esas vias,
por el aumento de la congestion. La tasa
de retorno social se les caerd a los pies.

Y qué decir sobre el retorno econdmi-
co-financiero. Ya se ha mencionado en
otras ocasiones que encontrar informa-
cion local sobre los costes reales del tran-
via es mision imposible. Pero no estamos

El retorno econdmico del
Trambaix y el Trambesos
los convierte en el peor
transporte de Barcelona

del todo a ciegas. Gracias al ltimo Obser-
vatorio de la Movilidad Metropolitana
(Ministerio de Fomento) publicado (2011,
p. 59) sabemos que en el 2009 el tranvia
de Barcelona ingreso 11,43 millones, y tu-
vo unos costes operativos de 26,73 millo-
nes. Los ingresos cubrieron el 43% de los
costes operativos. El coste total (financie-
ros incluidos) llegd a 58,41 millones, por
lo que la subvencion fue de 46,98 millo-
nes, es decir el 176% (o sea, casi el doble)
de los costes de operacién. En resumen,
el tranvia ingres6 0,48 euros y nos costd
2,44 euros por pasajero. Cifra bastante es-
table, por cierto. Es, de lejos, el peor de
los modos de transporte en Barcelona des-
de el punto de vista financiero. Toda una
sangria, dado el servicio que presta.

Un consejo util se impone. Elabore la
Conselleria (la de Economia) un anilisis
coste-beneficio robusto del proyecto. Ade-
mas, encargue un anilisis externo a algin
grupo reconocido en la materia, preferen-
temente de fuera de Catalunya, para que
no espere futuros encargos de consulto-
ria en caso de aprobacion del proyecto. Y
compare el retorno social del proyecto
(;positivo?) con inversiones alternativas
en salud o con la recuperacion de la sexta
hora en educacion primaria. Serd una bue-
na forma de saber si, después de todo,
hemos aprendido algo.




