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El mapadel transporte

urbano de Granada sufre A
sumayor metamorfosis  3fhkes %“"_
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. " unaciudad mas habitable

os afios de trabajo
para transformar
una red que lleva-
ba 30 afios con una
fisionomia casiina-
movible. Es el iem-
po que ha necesitado la Concejalia
de Movilidad para implantar en Gra-
nada la mayor metamorfosis del ¢
mapa del transporte urbano. Fueen |
1984 cuando la capital afronto la ul-
tima gran mutacion de su servicio
de autobuses publicos. Entonces, el |
area responsable del trafico E
de la ciudad acometio la ulti-

_} s e
Uno de los autobuses de la LAC [
abre sus puertas en una de las §
nuevas paradas construidas p
implantar el nuevo modelo.
ALFREDO AGUILAR [ISSCRNEES
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ALGUNAS CIFRAS
lineas desaparecen del eje

Gran Via-Constitucion para
reducirse a una sola.

vehiculos diarios atravesa-

ban el recorrido que haré la
LAC con 12 a partir de hoy.

550

menos de emisiones de CO2
se estima que produciri la
reduccion de lineas.

8,4

son los kilometros que reco-
rrera cada uno de los 12 au-
tobuses en el ‘circuito LAC"

36

completar el circuito.

minutos es el minimo de
tiempo que tarda un bL]S en

161 45

es el tiempo ininterrumpi-
do que estarin circulando
los autobuses de la LAC.

CRUZ
DELSUR

E ma gran modificacion que se
recuerda. El sistemna de trans-
porte, con Jestis Quero como edil de
Trifico, pasé de un modelo radial, con
varias lineas que confluian en el cen-
tro de laurbe desde el norte y el sur,
a convertirse en una red transversal,
con lineas de autobuses que atrave-
saban la ciudad de norte a sur. Hoy,
cuandoa las 6.45 de la mafiana arran-
que sus motores el primer vehiculo
de la nueva Linea de Alta Capacidad
(LAC), Granada empezard a adaptar-
se a su propio futuro, Un presente que
obligard a sus ciudadanos a reapren-
der como moverse por la metropoli.
A grandes rasgos, la principal in-
novacion que introduce la LAC es que
disecciona el mapa del transporte ur-
bano en tres grandes ‘anillos”: norte,
centro y sur. La LAC, con su circuito
cerrado en el eje Caleta-Violén, ser-
vira de nexo de unién entre ambas
partes de la ciudad. De forma simpli-
ficada y con la teoria matematica en
la mano, el nuevo mapa se compone
de tres conjuntos que interaccionan
entre si: seis lineas Centro (C), diez
lineas Norte (N) y seis lineas Sur (8),
alos que suman los subconjuntos de
las tres lineas Universitarias (U), las
dos lineas directas Sur-Norte (SN) y
las dos lineas Nocturnas (111 y 121).
En total, 29 lineas distintas, a las que
hay que sumar la propia de la LAC.

Interconexion

Varios intercambiadores repartidos
por el callejero de Granada conectan
los diversos medios de transporte que
recorreran la ciudad en los préximos
afios: autobuses urbanos (Rober), au-
tobuses metropolitanos y metro
(cuando esté en marcha). Los dos prin-
cipales intercambiadores conectan la
LAC con los dos conjuntos de lineas
de Norte y Sur. Uno estd ubicado en
el Paseo de Violon, frente al Palacio
de Congresos (Sur), y el otro, en la
Caleta (Norte).

El primero enlaza todas las lineas
de los distritos Genil y Zaidin (S0, S1,
52,583,854y 85) entre siy conlaLAC
que recorre el centro. También lo hace
con las lineas de largo recorrido que
llevan directamente por el Camino
de Ronda desde Cenes de la Vega has-
ta la Estacion de Autobuses (SN1),
desde el PTS hasta el Campus de Car-
tuja (U3) y desde el Palacio de Depor-
tes hasta la estacién de autobuses
(SN2). Ademads, las lineas metropoli-
tanas procedentes del area sur esta-
ran ubicadas a partir de hoy justo en-
frente al Palacio de Congresos, a po-
cos metros de distancia, al igual que
sucedera con la futura estacién de me-
tro de Genil, en el Camino de Ronda.

CALETA

Elintercambiador de Caleta en-
sambla todas las lineas de los distri-
tos Chana, Norte y Beiro (de NO a
N9), asi como la linea Campus de
Aynadamar-Campus de Cartuja (U1).
Permite intercambiar conla LACy
con el metro, y queda cerca del area
de intercambio de la Avenida de An-

SAN JUAN
DELETRAN

CONSTITUCION

La dltimo vez que
Granada vario su
modelo de transporte
urbano fue en 1984

AVDA. ANDALUCES

Uno de los autobuses llega a la parada de la LAC situada en Gran Via, frente al Colegio Pad

daluces, junto a la estacion de tren.
En otros puntos de la ciudad se ha-
llan el resto de intercambiadores. El
de Humilladero permitird unir la LAC
alas lineas procedentes de Cenes de
laVega (SN1) y del Serrallo (S0). En
la Plaza de Isabel La Catdlica se sitia
el que permite unir Albaicin, Sacro-

CONSTITUCION
SEVERO OCHOA

re Sudrez, duran

JRANNIA
GRAN ViA

te una prueba. :: ALFREDO AGUILAR

monte, Alhambra, Cementerio-Ba-
rranco del Abogado y Neptuno, entre
siy conlaLAC. Son los nuevos C, cin-
co lineas que mantienen una fisiono-
mia de recorrido muy parecida a la ac-
tual (salvo la de Neptuno) y que se
completan con la nueva C6, que aco-
pla Rosaleda con Traumatologia a tra-

Vista lateral de uno de los autobuses que recorrerd el eje Constitucion-Gran Via-Violdn, cuya longitud total esde 19,5 metros. :: A. AGUILAR

PADRE SUAREZ
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235

kilometros al dia completa-
ran cada uno de los autobu-
ses en su jornada de trabajo.

28

vueltas al dia dard cada uno
de los 12 vehiculos durante
una su funcionamiento.

365

dias al afio. La LAC no redu-
cird en principio su transito,
ni siquiera en verano.

85.775

kilometros al afio completa-
ra cada vehiculo de la LAC,
cuya vida 1til es de 12 afios.

31

millones de pasajeros utili-
zaron el anio pasado el trans-
porte urbano de Granada.

140

vehiculos, sumados los 12
de la LAC, son los que com-
ponen la flota actual.

SAGRADO
CORAZON

GRANVIA
MARQUES
DE FALCES

Técnicos ¢

vés de Camino de Ronda y Severo
Ochoa. Esta y otras lineas del centro,
como la C1 (Albaicin-Centro), la C2
(Sacromonte-Centro) y la C5 (Nep-
tuno-Isabel La Catolica) son algunas
de las que pisan ‘Territorio LAC’ en
calles como Constitucién, Gran Via
o Reyes Catdlicos.

En los Jardines del Triunfo se en-
cuentra otro de los intercambiado-
res, que conecta Parque Nueva Gra-
nada (N7) y Fargue (N8), ademas de
Sacromonte y Albaicin, con la LAC.
También lo hace con linea universi-
taria del centro (U2-Campus Fuen-
tenueva-Campus de Cartuja). A poca
distancia se ubican las lineas metro-
politanas que tienen cabeceraen la
calle Capitdn Moreno y zona adya-
cente. En la Plaza de San Isidro con-
fluyen las lineas de Cenes de la Vega-
Estacion de Autobuses (SN1), Rosa-
leda-Traumatologia (C6), Campus de
Fuentenueva-Campus de Cartuja
(U2), Campus PTS-Campus Cartuja
(U3), Mirador de San Miguel-Rector
Marin Ocete (N9), Fargue (N8) y Sa-
cromonte (C2). En este punto tam-
bién hay conexion con lineas metro-
politanas de autobuses.

En la Avenida de la Constitucion,
al otro lado y a la altura de la Aveni-
da de Andaluces, se levanta otro in-
tercambiador. Aqui tendrin parada
algunas de la lineas antes citadas: Ce-
nes de la Vega-Estacion de Autobu-
ses, Rosaleda-Traumatologia, Cam-
pus de Fuentenueva-Campus de Car-
tujay Campus PTS-Campus de Car-

“GRANVIA
LOSITALIANOS

. s

omprueban una de las maquinas de billetes. :: a. acuiLar

GRANVIA
CATEDRAL

tuja. Los usuarios podrdn acceder ahi
ala LAC, ala red ferroviaria, a los au-
tobuses metropolitanos o al futuro
metro.

No muy lejos estd el de Fuente-
nueva, que conecta entre silas lineas
de Bobadilla-Chana (N1), Cerrillo de
Maracena- Marin Ocete (N3), Haza
Grande (N8 y N9), Rosaleda-Trauma-
tologia (C6), Cenes de la Vega-Esta-
cién de Autobuses (SN1), Campus
Fuentenueva-Campus Cartuja (U2),
Campus PTS-Campus Cartuja (U3) y
1a LAC. El area de Triunfo queda tam-
bién bastante cerca de este punto, al
igual que el de Andaluces. En esta
zona -Rector Marin Ocete- tienen
cabecera numerosas lineas metropo-
litanas de la zona norte y muy cerca
habrd también una futura estacién
de metro.

Desde el noreste
En Cruz del Sur se localiza el ultimo
intercambiador que confluye direc-
tamente con la LAC. Desde este ‘em-
barque’ se puede conectar con las li-
neas que proceden de Bobadilla-Cha-
na (N1), Avenida de Andalucia (N2),
Cerrillo de Maracena (N3), Avenida
Federico Garcia Lorca (N4), Campus
Aynadamar-Campus de Cartuja (U1)
y Palacio de Deportes-Estacion de au-
tobuses (SN2), También hay cone-
Xién con las lineas metropolitanas y
lo habrd mds adelante con el metro.
Alejados del ‘circuito LAC' quedan
los dos ultimos intercambiadores, el
de Plaza Einstein y el de la estacion

Detalles primordiales que
debe conocer el usuario

= D.0O.

GRANADA. Uno de las principales
innovaciones que introduce la LAC
en el sistema de transporte urbano
de Granada es que desaparece la puer-
tatinica de entrada y salida. Es decir,
todas las puertas son validas para ac-
ceder y salir de los nuevos vehiculos
con capacidad para 177 viajeros (38
sentados y 139 de pie). Unido a esto,
la adquisicién del billete o la valida-
cién del bonobus se debera realizar
antes de acceder al autobuis. Se hace
en la propia parada, en unas maqui-
nas expendedoras instaladas a tal efec-
to en cada una de las zonas de embar-
que, donde también se podra recar-
gar el bonobus. En el resto de lineas

sigue vigente el modelo actual, con
acceso y validacién por la puerta del
conductor. Las tarifas se mantienen
y el precio del viaje es el mismo que
en los tradicionales: 1,20 euros. Ade-
mds, los transbordos serdn gratuitos
durante los primeros 60 minutos. Esto
entrard en vigor cuando pasen las dos
semanas de uso gratuito que ha con-
cedido el Ayuntamiento.

Otra de las novedades que intro-
duce el sistema se encuentra en la po-
sibilidad de planificar la ruta deseada
desde un teléfono movil o un table-
ta gracias a una nueva aplicacion que
permitird introducir el punto de sa-
liday el de llegada a través de la web
‘movilidadgranada.com’,

de autobuses. En el entorno de Eins-
tein aparecen las lineas que unen la
propia estacién con Cenes de la Vega
(SN1) o con el Palacio de Deportes
(SN2), 1as universitarias que engar-
chan los Campus de Cartuja y de
Fuentenueva con el Zaidin (U2 y U3)
y lalinea que enlaza el barrio de la Ro-
saleda con Traumatologia (C6).

A priori, el nuevo modelo parece
mads complejo, pero desde el Area de
Movilidad defienden lo contrario. Y,
sobre todo, insisten en que Granada
empezara a ser una ciudad mas habi-
table, con menos volumen de trafico
en sus principales arterias y menos
contaminacion (un 55% menos en el
centro), La prueba de fuego arranca
hoy, a las 6.45 horas de la mafiana.
Los12 autobuses de la LAC empeza-
ran a recorrer los 8,4 kilémetros to-
tales del recorrido con un intervalo
entre uno y otro de 3 a 4-5 minutos.
De un punto a otro, es decir, de Cale-
ta a Paseo del Violén, tardardn, apro-
ximadamente, entre 18 y 20 minu-
tos cada uno. El recorrido completo
lo hardn en 36 minutos como mini-
mo y 40 minutos como maximo. Es

Una incognita por ver es
como afecta al tréficola
reduccion a un solo carril
en el tramo del Violon

PUERTA REAL

decir, cuando el dltimo de ellos se
ponga en marcha, el primero estara
casillegando a Caleta de nuevo sobre
las 7.15 horas.

Estaran circulando hasta las
23.30 horas, momento en el que la
concejala Telesfora Ruiz y su equi-
po padréan hacer balance del primer
dia de funcionamiento de un pro-
yecto el que han puesto horas de
trabajo durante los dos altimos
afios, segin la propia edil. El tiem-
po dird si Granada se adapta a su
nuevo ‘Territorio LAC’. Hasta la fe-
cha, el Ayuntamiento de Granada
se ha encargado de propagar las ven-
tajas del nuevo modelo, mientras
que la oposicién ha tratado de bus-
car los inconvenientes.

Entre las incégnitas que debe des-
pejar la LAC, la principal es como
afectara al trifico rodado de los vehi-
culos particulares. Uno de los cam-
bios mas llamativos que ha introdu-
cido el sistema es la incorporacion
de un carril bus-taxi exclusivo en el
tramo Puente Blanco-Rotonda del
Helicoptero. La circulacion de vehi-
culos se ha reducido de dos a un solo
carril. Entre el pasado jueves y ayer
ya se pudo comprobar que la fluidez
del trifico es mas lenta en este reco-
1rido, tanto hacia el centro como ha-
cia la Avenida Fernando de los Rios.
Este, sin duda, serd uno de los que-
braderos de cabeza que tendrd que
solucionar la Concejalia de Movili-
dad para evitar la indignacion de los
conductores.

HUMILLADERO

PUENTE
BLANCO~

PASEO DEL
VIOLON

PALACIO DE
CONGRESOS



