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La crisis empeora la movilidad
y satura el aparcamiento regulado

Un 13% de los coches han pasado del garaje a aparcar en la calle en solo un afno

ELENA G. SEVILLANO
Madrid

La crisis ha echado al traste las
altimas mejoras en la movilidad
de Madrid capital. La caida de la
economia y el aumento del de-
sempleo han tenido un efecto co-
lateral: no hay menos coches en
las calles, sino mas. Se aparca
peor, y la velocidad de la circu-
lacion ha bajado ligeramente. Mu-
chos residentes han tenido que
abandonar el garaje privado, y
sus coches han pasado a engro-
sar las hileras de vehiculos que
buscan una plaza libre en la calle.
Y como a veces no las hay, ha cre-
cido el aparcamiento irregular, es
decir, las multas. Es el panorama
que dibuja el tercer Informe del
estado de la movilidad de la ciudad
de Madrid, de 2010, que ayer hizo
publico el Ayuntamiento con va-
rios meses de retraso.

La reconquista de las calles
que ha protagonizado el coche
(aumento del 1%) llega después
de anos de descenso de su presen-
cia (un 7% desde 2007) en la ciu-
dad. La tendencia de reduccion
de la cuota del vehiculo privado,
pues, se estanca. Sube el coche, y
baja el transporte publico, estre-
chamente ligado al trabajo, o a su
ausencia, El estudio asegura que
hay una “oportunidad de intensi-
ficar las actuales estrategias de
disuasion”. Entre ellas, el servicio
de estacionamiento regulado. El
informe apunta a que la disua-
sion del SER, basada en el tiempo
méximo y la tarifa, “ha sido me-
nos eficiente” en los tltimos dos
anos. jSubida de los parquime-
tros a la vista?

» El coche, a dormir a la calle.
La crisis estd provocando un pro-
gresivo abandono de los garajes.
“Un 13% de los vehiculos de los
residentes que en 2009 estaciona-
ban en garaje, en 2010 lo hacen
en la calle”, seiala el informe. Y
eso tiene consecuencias en las
plazas de aparcamiento en super-
ficie, con mds coches compitien-
do por una. Madrid se parece a
otras capitales europeas como
Barcelona o Paris, en las que se
ha producido el mismo efecto.

» El SER, saturado. El servicio
de estacionamiento regulado no
da mas de si. Al menos en el cen-
tro. Lo anunciaba el informe de
2009 y ahora se confirma. En
2010, la mayor presion sobre las
plazas de residentes que ya no tie-
nen garaje privado en el que apar-
car ha derivado en més vehiculos
a la zona azul, cuya ocupacion en
el centro ha subido un 10%.

» Mas coche que metro. En
2010 descienden los desplaza-
mientos en metro un 3,5%, me-
nos que el afio anterior (5%), pero
se evidencia que “es un modo
que soporta mucha movilidad la-
boral v, en consecuencia, es muy
sensible a sus descensos”, sefiala
el informe. Los autobuses de la
EMT pierden un 0,85%; Renfe, un
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Mas multas en semaforos

B. G. GALLO, Madrid

El 12 de diciembre entran en
funcionamiento 11 aparatos de
control en semaforos para mul-
tar a quien se salte la luz roja.
Se suman a los 15 instalados des-
de 2005, que segin el Ayunta-
miento han disminuido la velo-

cidad media. Los nuevos apara-
tos se colocan en dreas con gran
afluencia de peatones para re-
forzar su seguridad. El Ayunta-
miento aumenta ademads de cua-
tro a cinco los radares moviles.
En su presupuesto de 2012 pre-
vé 176 millones por multas de
trifico, frente a los 220 de 2011

1,3%, en su tercer afo consecuti-
vo de descenso. Por el contrario,
durante 2010 el trafico de acceso
al interior de la M-30 se
incrementé un 3.2%, lo que se-
ghn el informe “revela un menor
nivel de disuasion del SER”.

» Se circula un poco mas des-
pacio. A mas intensidad de trafi-
co en el centro de la ciudad, mas
dificultad para moverse. La velo-
cidad de circulacion, que llevaba
afos creciendo, se estanca. Des-
cendi6 ligeramente en 2010: un
0,08%. Desde 2006 habia venido
aumentado un 4,14%.

» Aparcamos peor y nos mul-
tan mas. El estudio reconoce
que, pese a que en el periodo
2006-2010, la “indisciplina de es-
tacionamiento” ha bajado un
33%, si se compara 2009 con
2010 resulta que el aparcamiento
ilegal ha subido un 35%. “La ma-
yor presion residencial sobre la
zona verde del SER es uno de los
factores que puede haber empuja-
do a algunos usuarios a estacio-
nar de forma incorrecta”. Uno de
cada cuatro usuarios de zona
azul no aparca como deberia. En
2009 el porcentaje era del 18%.

» La M-30 genera mas trafico.
La via de circunvalacién “aumen-
ta el trafico”, asegura el informe,
“al funcionar cada vez mais como
una via canalizadora o distribui-
dora de los desplazamientos que
se realizan en la periferia”.

» La bicicleta gana usuarios. Su
uso sube un 20%, que no supone
tanto en niimeros absolutos por-
que atin son pocos quienes se des-
plazan en bici.

» Una ciudad mas segura. El
numero de victimas mortales en
accidentes de trifico en ciudad
se reduce un 23%. De las 33 victi-
mas mortales en 2010, 20 fueron
peatones.



