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ACS y Sacyr buscan comprador
para el metro de Sevilla

Tienen un 78% de la concesionaria junto a Gea-21

Las empresas que cons-
truyeron la linea de
metro de Sevilla, con un
coste de 658 millones,
estan dispuestas a ven-
der sus participaciones
en la concesionaria.
ACS es primera accio-
nista con el 34%; Sacyr
tiene un 32%, y Gea-21,
en concurso de acree-
dores, controla el 11%.

J. F. MacarINO Madrid

a explotacion del metro
L de Sevilla puede cam-

biar de manos este
mismo ano. Los principales
accionistas, ACS, Sacyry Gea-
21, con un total del 77,9% del
capital, pretenden hacer caja
con una infraestructura que
se encargaron de construir y
que lleva cuatro afos en
marcha. Para la mas peque-
fia, la andaluza Gea-21, seria
un balén de oxigeno en pleno
concurso de acreedores. Para
ACSy Sacyr, responderia a la
estrategia de captar capital ro-
tando activos concesionales
en fase de maduracion.

El grupo que preside Flo-
rentino Pérez tiene un 34,01%
del capital, por un 32,77% en
poder de Sacyr v un 11,15% de
Gea-21. Fuentes cercanas a las
empresas aseguran que hay
conversaciones con fondos de
infraestructuras en busca de
una salida conjunta. Los otros
accionistas de la concesiona-
ria son el fabricante de trenes
CAF (10,31%) y la propia
Junta de Andalucia, a través
de la Agencia de Obra Publi-
ca (11,77%).

La concesionaria del metro
sevillano, en funcionamiento
desde abril de 2009, cerrd
2012 con 14 millones de via-
jeros y un beneficio de 5,7 mi-
llones. Las lluvias de Semana

LAS CIFRAS

millones es lo que costé la
linea 1 del metro de
Sevilla, puesta en marcha
en abril de 2009. El BEI
prestd 260 millones.

millones de viajeros
utilizan cada afo la
infraestructura andalu-
za. Entre semana cuenta
con un grado de ocupa-
cion media superior al
70%.

Santa o un menor nimero de
partidos del Sevilla CF, al no
participar en competiciones
europeas, lastraron los resul-
tados. Un afo antes, la con-
cesion rozo los ocho millones

de beneficio y su nomina de
usuarios era superior en casi
900.000 viajeros.

El 12 de junio tuvo lugar
una junta de accionistas en la
que no salié a relucir inten-
cién alguna de los participes
de abandonar la empresa. “Te-
nemos un accionariado esta-
ble desde 2006 y no hay in-
formacion oficial respecto a
préximos cambios”, comentan
desde la concesionaria.

La infraestructura ha su-
mado su tercer afo con re-
sultado positivo y desde la
Junta se asegura que los par-
ticipes podran rentabilizar sus
inversiones a lo largo del
plazo concesional. Uno de los
atractivos es que la Adminis-
tracién paga una subvencién
de explotacion de 48 millones
anuales, supeditada al cum-
plimiento de las estimaciones
de demanda.

La infraestructura tuvo un
coste de 658 millones, inclui-
do el material rodante (desde
los 428 millones presupues-
tados): mas de una tercera
parte (260 millones) fue fi-

nanciado por el BEI los ac-
cionistas pusieron 131 millo-
nes de capital (20%), v la
Junta aport6 los 267 millones
restantes. La concesion tiene
un plazo de 30 anos.

Franco ya lo intento

La puesta en marcha del me-
tropolitano de Sevilla es un
exponente de la colaboracion
publico-privada en este pais.

El proyecto venia desde el
franquismo, cuando se dio luz
verde para su construccion.
Tras décadas de idas y veni-
das, la capital andaluza se
convirtio hace cuatro afios en
una de las contadas ciudades
espanolas con servicio de
metro, junto a Madrid, Bar-
celona, Bilbao, Valencia y
Palma de Mallorca.

El metro andaluz tiene en
funcionamiento una linea
-Ciudad Expo-Olivar de
Quintos, de 18 kilometros- de
un total de cuatro previstas.
Unos 230.000 habitantes de
la ciudad tienen una de las 22
estaciones a menos de 500
metros de sus domicilios.



