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Jardinets de|Gracia

Desconcierto. Viajeros consultan los folletos repartidos por el informador en una de las paradas de los Jardinets de Gracia,
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donde confluyen la H8 y 1a V17

Cuestion de tiempo

BARCELONA Redaccicn

El estreno, ayer, de las cinco nue-
vas superlineas de autobiis de Bar-
celona (H8, H10, H16, V3 y V17)
quedd algo deslucido por la llu-
via, que complicd el trifico. Y co-
mo nunca llueve al gusto de to-
dos, tampoco la puesta en funcio-
namiento de estas rutas agradé a
todos. Muchos la saludaron por-
que tienen buenas frecuencias to-
do el dia, les acercan a sus domici-
lios o lugares de trabajo o estudio
o siguen trayectos fdciles de re-
cordar. Pero también los hubo
que se quejaron porque se han

® Barcelona suma cinco
lineas mas a su nuevared de
buses, con las que se quiere
ganar agilidad en el servicio

modificado o suprimido lineas
que les iban mejor o porque aho-
ra, para ir a sus destinos, tienen
que hacer transbordos.

La Vanguardia hizo ayer tres
viajes con algunas lineas nuevas
y otras viejas en las que se refle-
jan estas posiciones. Pero mads

all de estas valoraciones, lo cier-
to es que el estreno se vio perjudi-
cado por las inclemencias del
tiempo. Las altas frecuencias de
paso previstas quedaron altera-
das por la congestion. TMB tuvo
que aplicar medidas de regula-
cion, sobre todo en las horas pun-

® Lalluvia y la congestion
complican el estreno,

que los usuarios reciben
con division de opiniones

ta, para recuperar los intervalos
perdidos. Un buen niimero de pa-
radas tenia los indicadores del
tiempo de paso desconectados
por falta de alimentacion eléctri-
ca y algunas estaban todavia en
obras. La razon, explico la compa-
fiia, es que este fin de semana no

pudieron completarse todos los
trabajos programados, también
por culpa de la lluvia.

Sea como fuere, desde ayer ya
puede hablarse de una malla de
buses de altas prestaciones en
Barcelona porque hay diez lineas
que cubren amplias zonas de la
ciudad, que ird creciendo los
proximos anos hasta alcanzar las
28. El nuevo modelo requerira
tiempo para la adaptacion de los
barceloneses, llamados a dejar de
tener su propio autobus para te-
ner una red.e

MAS INFORMACION EN LAS PAGS. 2 Y 3
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CUESTION DE TIEMPO EL ESTRENO DE CINCO NUEVAS ‘SUPERLINEAS' DE BUS DE BARCELONA

La pregunta en laVanguardia.com

2Qué le parece la nueva
red de autobuses
de Barcelona?

Ruta del H16 mejorable
Jaume Casellas

El recorrido de |a linea es muy
mejorable. En lugar de coger la
avenida Litoral cuando deja la
avenida Icaria en direccién al
Paral-lel, deberia seguir por el

passeig de Circumvalacio.

Este cambio reduciria entre 5-10
minutos el recorrido. Lo mismo
ocurre al llegar a la plaza Palau
con la dificultad de incorporarse
para encarar el paseo de Colom.
No se comprende el actual
recorrido, ya que en la avenida
Litoral sélo hay la pared de las

La agilidad del bus topa con los necesarios transbordos

“Nos tendremos que

acostumbrar a los cambios’

SILVIA ANGULO
Barcelona

Después de 45 minutos de estre-
checes entre paraguas de todas
las medidas, carros de la compra,
cochecitos de bebé, el autobus es-
tandar D20 —una ruta que se im-
plantd el aio pasado- llega al
Parallel. Alli, casi al final de esta
avenida, se puede enlazar con el
H16, la nueva linea de altas pres-
taciones que recorre el litoral bar-
celonés. Pero, sorpresa, Ningin
aviso sobre la posibilidad del tras-
bordo y los usuarios se bajan a to-
da prisa cuando ven uno de los
autobuses de esta ruta que va por
el litoral parado a la espera de
que suban los viajeros.

En la parada hay cierto descon-
cierto. Los informadores estaban
apostados en las nuevas marque-
sinas y no en las antiguas, donde
con carteles se informa que la pa-
rada para determinadas lineas es-
td anulada. “Han hecho modifica-
ciones. Nos tendremos que acos-

tumbrar”, se informan unos a
OLros.

Pero para muchos estos cam-
bios suponen un quebradero de
cabeza. “El autobiis no es el me-
tro”, critican algunos usuarios
del H16. Los vecinos del Poble-
nou y del Forum tienen la sensa-
cion de haber perdido con la im-
plantacion de esta linea de altas
prestaciones que les obliga a ha-
cer transbordos para llegar al cen-
tro. Si tienen el metro cerca de
sus casas, aunque prefieren el
bus para moverse por Barcelona
y ahora pueden llegar hasta el
Paral‘lel. Pero algunos viajeros
para ir hasta plaza Catalunya de-
berdn coger dos buses, cuando an-
tes con uno —el 41- ya tenian el
recorrido cubierto.

“Los transbordos son un engo-
rro para los mayores como yo. Pa-
rece que cada vez nos lo ponen
mias complicado”, decia ayer
Agustin Gonzilez, mientras estu-
diaba donde estaba ubicada la pa-
rada que le permitiera enlazar el
H16 con su afiorado 41, que ha re-
cortado su itinerario hasta el ce-

?

VIAJE 1: D20 + H16

De Ernest Liuch af Forum
Kilémetros recorridos: 12,1

El D20 enlaza con el H16 en el
Parallel. Alli nace la nueva ruta
‘que recorre todo el litoral barcelo-
nés hasta llegar al Forum. Su pues-
ta en servicio ha supuesto recortar
las lineas 14, 36 y 41

ameado 1h20min

NUEVOS TRANSBORDOS
Los vecinos del
Poblenou y el Forum
ven mas complicada la
conexion con el centro

Pasajeros que recuperan trayectos que habian perdido
“iQué bien, ya era hora,
nos vuelven a conectar!”

0SCAR MUNOZ
Barcelona

La linea HS es, a grandes rasgos,
la 15 ~a la que sustituye-, alarga-
da por el extremo Besos desde el
hospital de Sant Pau hasta Sant
Andreu. Por ello, ayer muchos
usuarios la saludaron, ya que in-
corpora este distrito a un recorri-
do que cruza la ciudad horizon-
talmente hasta Les Corts. Este
diario la uso ayer por la manana
desde La Maquinista hasta Co-
rreus, cambiando a la también re-
cién estrenada V17 en los Jardi-
nets de Gracia. El tiempo de reco-
rrido, 58 minutos, no es para ti-
rar cohetes, pero debe tenerse en
cuenta que el trafica estuvo muy
entorpecido por la luvia,

“/Qué bien! Ya era hora, por fin
nos vuelven a conectar con Sant
Pau”, manifesté Carmen Parra,
vecina de Onze de Setembre, que
acude con asiduidad al hospital.
“Antes iba con el 34 hasta Virrei
Amat y alli cambiaba al 47 o al

50. Esta era la solucion desde
que nos quitaron el B22 y el 35",
explico a bordo del flamante au-
tobis. Bueno, tampoco era nue-
vo. Y por fuera no lucia laimagen
de la nueva red, en la que predo-
mina el rojo con la cuadricula
que caracteriza el Eixample.
“Son vehiculos que hasta ayer es-
taban en otras lineas y no ha da-
do tiempo a cambiarlos”, apunta
un mando de TMB que estuvo en
esta linea el dia del estreno.
Este viaje en el H8 y el V16,
ademis de mas lento de lo habi-
tual, estuvo huérfano de informa-
cién automtica a bordo. Los indi-
cadores de la préxima parada en
ambos vehiculos no funciona-
ban, con lo que algunos viajeros
iban muy despistados, mirando
por las ventanas por donde pasa-
ban para saber donde pararse. Lo
que fue aplaudido de manera ge-
neral es la frecuencia, de entre 5
y siete minutos entre las siete de
la manana y las nueve de la no-
che. El mando ensefia la tabla de
horarios en una tableta. Y para
verlo en tiempo real, muestra el

VIAJE 2: H8 + V17

De Lo Maquinista @ Correus
Kilémetros recorridos: 9,8

‘Sant Andreu ahara tiene el H8 que
conecta con Sant Pau. Desde aqui,
la linea sigue, mas o menos, el
trazado que tenia la 15. Enlaza en
los Jardinets de Gracia con el V17,
que baja recto hasta el Port Vell

Temeo o LN08min

MUTACION

Muchos ya conocian
el H8 porque en
gran parte es el 15,
al que sustituye

instalaciones ferroviarias y todos
los enlaces que se pueden hacer
con los buses de la zona del final
del paseo Maritim se pueden
tambien realizar en el paseo
Colom. Este cambio, ademas,
permitiria acceder directamente a
la estacion de Franca, como
ocurria con el 14.

menterio del Este. Para tomar la
nueva linea de la red ortogonal,
los usuarios deben cambiar de pa-
rada, algo que tampoco les gusta.
“No me quiero imaginar cuando
tenga que ir al aeropuerto. Coge
primero el H16, luego el 41 y de
alli el Aerobiis o el tren. Para mi
no tienen sentido estos cambios”,
terciaba otro de los usuarios.

La puesta en servicio de la li-
nea, con autobuses nuevos y mis
comodos y pantallas de televi-
sion en su interior, no sedujo ala
mayoria de los usuarios que u-
tilizaron a media mafiana esta li-
nea. Eran pocos y la mayoria pre-
firio sentarse delante, casi junto
al conductor para informarse de
los cambios y preguntarle qué pa-
rada les iba mejor para su itine-
rario.

Con paciencia, el chéfer iba
respondiendo a cada una de las
dudas surgidas, pero ayer ni las
promesas de mayor frecuencia
de paso reconfortaban.

“Ya me diras cudnto tiempo ga-
no, si después tengo que bajarme
del bus para poder coger el 36
que me lleva al trabajo y esperar
en otra parada a otro autobus”,
lamentaba Inés Alvarez. “Al final
no ganamos nada. Ademds ahora
tengo que caminar mds y mis
piernas no son lo que eran. Y hoy
que es el primer dia ha llegado
tarde”. Lo cierto es que la
rapidez de los buses se vio ayer,
dia de su puesta de largo, des-
lucida por los problemas de tra-
fico.e

carrusel en su movil, El trayecto
hasta Sant Pau se completa en 27
minutos, A partir de este punto,
la mayoria de pasajeros consulta-
dos conoce la linea, ya eran habi-
tuales de la 15. “Me parece que es
pricticamente igual”, cuenta
Marcel Sans, aunque pronto se
da cuenta de que hay algunas mo-
dificaciones. En el paseo de Sant
Joan gira por Corsega y evita Ver-
daguer. “Es mds recto, mejor”,
anade este joven. Algunos se ex-
trafian y preguntan al conductor,
que amablemente les indica la
nueva ruta.

El transhordo en los Jardinets,
en la Diagonal, es ripido. Sola-
mente hay que cambiar de acera.
Pero esta parada esta en obras.
No ha dade tiempo a ponerla a
punto, dicen en TMB. En tres
minutos llega el V17, que baja por
el lateral y toma Pau Claris con
poco pasaje. “Voy de la Teixone-
ra a la parte baja del paseo de Gra-
cia y antes cogia el 28, ahora voy
en este, se parecen mucho, no no-
to mucho cambio”, explica Rosa.
Ona baja por esta calle para
transbordar en la Gran Via con el
H12, que le llevard a Glories.
Tampoco lo ve muy distinto, An-
tes, la bajada la hacia en el 22, el
24 o el 28.

El bus llega a Correus. El viaje
ha durado una hora y ocho mi-
nutos. La mayoria de los viajeros
se apea. Pocos se quedan porque
quieren llegar al final, al Ma-
remagnum. Y no parecen tu-
ristas.e

La V3 es queda curta

Christian Franch

La nova V3, que substitueix la 72,
no és gaire eficient. El giravolt a
placa Cerda per tenir una parada
davant de la Ciutat de la Justicia és
lent i crea un tap de transit
considerable i es triga uns 15
minuts per fer un tram de 100

dia

El primer
‘ w

Linea litoral. Una
unidad de |a ruta H16,
que sigue el frente
marftimo

Las marquesinas.
E Las nuevas ‘superlineas’ §
. tienen una senalizacion
especial g

Los desorientados.
Usuarios miran las
indicaciones de una de
las rutas modificadas
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metres on hi ha dues parades
tocant-se. El 72 acabava al poligon
Pedrosa, Ara la V3 no hi va i no hi
ha cap linia de bus alternativa.

Mal repartiment de I'espai
Jordi Berot

Sdlo con el despropdsito de la
linea V7 en la calle Nicaragua,

donde de un carril han hecho 3 y
que no caben los vehiculos, cuando
tenemos al lado Entenca mucho
mas amplia y rapida. No confio en
los nuevos autabuses.

Transhordos con demora

Rauil Rocamora Martinez
Ahora tenemos gue hacer

ROSER VILALLONGA

Pujades - Nipols
e e T o

transhordos, coger dos autobuses,
y encima, al no haber ninguna
coordinacion entre el primer bus y
el siguiente que cogemos,

perdemos muchisimo mas tiempo.

Mas rapidez y mejor frecuencia
José Boldu Salomero
Con la implantacién del bus H12 y

la ubicacién del doble carril bus en
la Gran Via, el servicio funciona
mucho mejor por la rapidez de los
trayectos y la frecuencia de las
unidades.

iPor qué cambiar si funciona?
Juan Herndndez
Sinceramente me parece inaceptable

que se recorte en sanidad,
educacion, etcétera, para cambiar
cosas que ya funcionaban, y creo que
bien, como las lineas de autohds, las
baldosas del paseo de Gracia...

EXPLIQUE SU EXPERIENCIA EN LAS
NUEVAS LINEAS VIA TWITTER CON
LA ETIQUETA #redbustV O EN

participacion@lavanguardia.es




