El franvia por la Diagonal: pros y contras

Colau se ha reafirmado en su promesa de conectar Trambaix y Trambesds
en linea recta. Dos reconocidos expertos senalan ventajas e inconvenientes

CARLES BELLSOLA — 17/07/2015

El programa de BComu se comprometia de forma inequivoca: "Conectar las
redes de franvia a través de la Diagonal'. Y la alcaldesa de Barcelona, Ada
Colau, confirmd la semana pasada su intencidén de que la conexidon se lleve a
cabo en este mandato. El anuncio ha reavivado la polémica sobre la propia
conexion, el tranvia y el modelo de movilidad general de la ciudad. Dos
reconocidos expertos dan su opinion. Desde posiciones de partida muy
diferentes.

La conexiéon de las dos lineas de tranvia por la Diagonal es de entrada "positiva”
para elingeniero de caminos Ole Thorson, conocido defensor de limitar el trafico
privado por las ciudades, y que ha asesorado a numerosos organismos publicos
a través de su empresa consultora de movilidad. Y puede ser contraproducente
para el arquitecto Joan Antoni Solans, director de los trabajos del Plan General
Metropolitano de Barcelona de 1976, y ex director general de Urbanismo de la
Generalitat en la época de Pujol.

¢Prioridad para los coches o para el franvia?

Thorson considera que '"los sistemas de tfransporte mds sostenibles tienen que
tener prioridad" sobre el resto. Que debe circular "'mds gente en transporte
publico y menos en transporte privado". Y que la conexion del tranvia por la
Diagonal, ademds de beneficios intrinsecos para los pasajeros -como evitarles
transbordos- permitiria "visualizar que creemos en el transporte publico”.

De forma muy diferente lo ve Solans. Argumenta que la linea resultante de
conectar ambos franvias seria demasiado larga, lo que implica un tiempo
excesivo de desplazamiento. Y que la conexidn por la Diagonal, ademds,
perjudicaria el trafico de las calles que la cruzan.



La cuestion de los semaforos

Solans sostiene que "optimizar' semaféricamente del franvia por la Diagonal
"desoptimizaria toda la red", al perjudicar el a las arterias que la atraviesan,
algunas de las cuales sostienen mucho frafico. "Lo mas dificil es sincronizar una
via de doble direccién”, sefala. Ademds de advertir que la Diagonal no se
concibi® como una via "para atravesar la ciudad'. Y advierte de las
consecuencias sobre la red de autobuses de esta conexion.

Para Thorson, en cambio, la prioridad es justo la confraria. "Tenemos demasiadas
calles pensadas para conductores privados”, afima. Y senala que tan
importante como conectar el tranvia por la Diagonal es acometer un "cambio
de regulaciéon del sistema semaférico” que le dé prioridad. Thorson pone el
ejemplo de la nueva red ortogonal de autobuses, que no ha ganado los "dos
Km/h de velocidad comercial" que calculaba el Ayuntamiento por no adaptar
los semdaforos, segun relata.

"Si ya tenemos una red a la que solo le falta un trozo, spor qué no conectarlo?”,
se pregunta Thorson. "3Por qué no se quiere que la Diagonal sea un eje civico,
con atenciéon para el fransporte publico y no tanto privado?", inquiere. Y Solans
tiene su propia respuesta. "Con transporte publico no lo solucionamos todo",
senala. Sostiene que existe también un trafico en vehiculo privado "de alto valor
productivo” para la economia -pone los ejemplos de los agentes comerciales o
los médicos de visita-. Y que si se "penaliza tanto" a este tipo de trdfico "lo que
hace es desplazarse a otfros ejes".

La actividad econémica

En este sentido -y ya no solo cinéndose al tranvia-, Solans advierte del riesgo de
expulsar actividades altamente productivas de la ciudad. "Hay presion para
reducir trafico, implantar vias 30... Ojo con que luego la actividad econdmica
no se vaya al Valles". Y aporta ejemplos. "Pasé en el Born cuando se cerrd
Mercabarna, y se tardaron 20 anos en recuperar la actividad", indica.

Un argumento, el de facilitar el acceso en vehiculo privado para estimular la
actividad econdmica, ante el cual Thorson senala que "no hay ningun parking
a lo largo de la Diagonal". "3Por qué entonces es necesario pasar con vehiculo
privado, si no puedes dejarlo en ningun sitio?", apunta.

Thorson también senala que "lo importante” es "conectar” la Diagonal con un
transporte sostenible. Y admite que un gran autobus eléctrico -como baragjé el
ex alcalde Xavier Trias- también seria una buena opcién. Pero senala que
"anadir otro tipo de transporte publico” al sistema "anade también un coste
extra", por las necesidades en reposiciones y reservas de material y vehiculos.
Solans, en cambio, teme que hablar de la ampliacidon del tranvia sea "tirar la
pelota adelante para forzar subvenciones". Y apunta que, en todo caso, hay
ofras calles que soportan menos trafico y que serian una alternativa mejor que
la Diagonal para conectar el franvia. Cita como ejemplo la calle Provenca, una
de las opciones que ya barajé en su dia el equipo del ex alcalde Xavier Trias.



