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SEMINARIO DE UN-HABITAT SOBRE MOVILIDAD URBANA
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»» Pieza tnica b El autobus biarticulado gue TMB compro para la linea H12, en noviembre del afio pasado, a su paso por la plaza de Espanya.
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Mas madera para el bus

BCN explica al mundo su red ortogonal, un «cambio suave» que no resuelve el problema de
la velocidad = Joan Clos vincula el transporte publico eficaz con el «urbanismo sostenible»

| CARLOS MARQUEZ DANIEL
BARCELONA
El ascensor de la torre Agbar es de
los que uno debe coger siempre an-
tes de comer. Desciende a gran ve-
locidad. Un vértigo amortiguado
por la vision exterior que regala la
peculiar cristaleria del edificio de
Jean Nouvel. El elevador pierde al-
tura y desdibuja una lejania aérea
delas Glories que convierte coches
y personas en peones de una movi-
lidad aleatoria que resulta noserlo
tanto. En la planta 14, convocados
por UN-Habitat, la agencia de Na-
ciones Unidas que dirige Joan Clos
yqueanhelaun futuro urbano me-
jor, decenas de expertos en trans-
porte piiblico trasladan el concep-
to de sostenibilidad a su profesion.
Llueven los ejemplos y los elogios.
Pero triunfan los que, ademds de
lograr un bus que piensa en verde,
planifican un urbanismo que es-

cupe el humo de los vehiculos priva-
dos y esculpe carriles destinados al
transporte masivo de pasajeros. Bar-
celona expone su red ortogonal de
autobuses, pero habla de «un cam-
bio suave», alejado de las revolucio-
nes mds arriesgadas que llegan del
otrolado del Atldntico.

Puedes contar con un gran equi-
po de fiitbol, pero si lo calzas con
unas chancletas, va a ser complica-
do que rinda como esperas. La me-
tafora futholera sirve para ilustrar lo
que se presupone de una buena red
de transporte piiblico: no basta con
redisenarla, apostar por autobuses
hibridos o aumentar la frecuencia
de paso de los vehiculos. La clave pa-
ra atraer a mas ciudadanos es la ra-
pidez. Adria Gomila, director de Mo-
vilidad del ayuntamiento, es uno de
los ponentes. Comparte el plan de
28 lineas verticales, horizontales y
diagonales que el consistorio tiene

entre manos, del que ya hay 10 en
marcha. Explica que cuando el 15
deseptiembresean 14 losrecorridos
operativos, se prevéque transporten
al 50% del pasaje total diario.
Unadelasimdgenes que acompa-
flan su presentacion aporta un dato
que pasa inadvertido peroque resul-
ta revelador. Los vehiculos privados
circulan por las calles de Barcelona
a una velocidad media de 20.6 kilé-
metros por hora. Ninguna mencién
al bus, que no llega a 13, Durante la
pldtica de Gomila llega a la pantalla
grande una videollamada. Es Clos
desde Nairobi, donde tiene su des-
pacho. Durante 10 minutos, el exal-
calde desgrana algunas de las claves
delo que para él es la movilidad sos-
tenible, y desde la comodidad que
granjean tanto la distancia como el
cargo, recomienda, en el caso de la
capital catalana, «dar mas poder al
area metropolitana para que no sea

Curitiba (Brasil) ha
creado unalinea
que vaa32km/h,
casi tres veces mas
que lamalla de TMB

un gobierno débil y pueda tomar de-
cisiones globales». «No hay trans-
porte sostenible sin un urbanismo
sostenible, una cosa hace mas facil
la otran», suspira el también exminis-
trodelIndustria, queseacuerdadela
congelada «L-9 de metro que ayuda-
ria a mejorar la economia».

China es el extremo de todo. Da
buena cuenta de ello Li Zhenyu,
miembro del Ministerio de Trans-
porte, que explica que en 35 aios
el porcentaje de gente que vive en
grandes urbes ha pasado del 19% al

52%, con lo que esto conlleva de re-
organizacion a todos los niveles. E1
Gobierno chino creé en el 2012 un
plan de transporte a cinco anos vis-
taen 37 ciudades, Entre otros obje-
tivos, aumentar el 50% el nimero
de kilometros de metro, el 40% el
dekilometros de bus rapido (BRT)y
lograr una velocidad comercial en
superficie de 20 kilémetros hora.

Metro con vistas

Eso es algo que ya han conseguido
en Curitiba (Brasil), con una pobla-
cién y un drea metropolitana muy
similar a la de Barcelona. Olga Ma-
ra Prestes, directora de Movilidad
Urbanade estaciudad, explica que
el 45% de la poblacién usa el trans-
porte publico, algo que se ha conse-
guido apostando por limpiar ave-
nidasenterasydestinarlasal trans-
porte publico. Es asi como crearon
el Speedy Bus (bus de gran veloci-
dad), que alcanza los 32 km/h. Al-
go similar hicieron en Bogotd con
el Transmilenio, que surca la capi-
tal colombiana sin tropezones de
trafico a 28 km/h pero, es justo ad-
mitirlo, arrastra serios problemas
de gestion. «Nosotros no modifica-
mos las calles, hacemos cambios
mas suaves», aporta Gomila. éPo-
drd asi el bus convertirse en un efi-
ciente y eficaz metro con vistas? =



