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barcelona Vetropolitana

TRANSPORTE EFICAZY SOSTENIBLE

200 expertos debaten

infraestructuras

Reduccion del impacto ambiental

La aprobacién del Pla Metropolita de Mobilitat
Urbana (PMMU), asi como la promocion del
transporte puiblico y otros sistemas de
desplazamiento de bajo o nulo impacto
ambiental como los realizados a pie o en
bicicleta, son dos de las principales

lamovilidad futura

El AMB impulsa la redaccién de un plan que ordene
los desplazamientos en la Barcelona metropolitana

Luis Benavides

as ciudades del futuro disua-

diran del uso del vehiculo pri-

vado, cada vez mas limpio,

conuntransporte publicoefi-
caz y sostenible, Esta descongestion
devolvera las calles a los peatones y
permitira que la bicicleta como medio
de transporte gane mas y méas adep-
tos. Con este escenario deseadoenun
horizonte no tan lejano, el Area Metro-
politana de Barcelona (AMB) ha impul-
sado la redaccion del plan que marca-
ralaestrategia en materia de movilidad
hasta el 2020: el Pla Metropolita de
Mobilitat Urbana (PMMU).

Bl acto de inicio de la redaccion, ce-
lebrado el pasado 4 de marzo enlase-
de del AMB, sirvio para poner en co-
mun diferentes diagnosis preliminares.
«La crisis hace que los recursos
sean limitados y una buena planifi-
cacién sera clave», explica Ramon
Torra, gerente del AMB, quien conside-
ra que Barcelona deberia apostar por
lamovilidad apiey bicicleta. Lajornada
no pasé por alto, sin embargo, el resto
de aspectos del territorio: transporte
publico, vehiculo privado, y logistica y
mercancias.

«El PMMU esta en fase inicial y
tenemos la oportunidad de re-
flexionar y sentar las bases de la
movilidad futuraenelterritorio me-
tropolitano», afirmd Antoni Poveda,
vicepresidente de Transport | Mobilitat
del AMB.

DIAGNOSIS PRELIMINARES

Numerosos expertos y representantes
de los 36 municipios del areametropo-
litana participaran en la redaccion del
PMMU. «<Necesitamos reorganizar-
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nos y debemos pensar mas en los
peatones y los ciclistas, porque es
lamaneramas sostenible y saluda-
ble de desplazarse», afirmaOle Thor-
son, director delaempresaIntra, quien
subraya que «el 54% de los despla-
zamientos en el area metropolita-
na de Barcelona se hacen a pie».

EIPMMU recogeraestasy otras pro-
puestas para mejorar la movilidad con
el menor impacto medioambiental po-
sible. «Es fundamental hacer actua-
ciones gue no perjudiquen la ma-
trizambiental del territorio. Vamos
en la direccion correcta, pero de-
bemos hacer algunos cambios ra-
dicales, valientes», afirma Frederic
Ximeno, director del Estudi Ramon Fol-
chiAssociats, otra delas entidades in-
vitadas en la redaccion del proyecto.

Ximeno hace referencia a politicas
como el peaje para entrar en el centro
de Milan o la imposicion de los taxis
eléctricos en Nueva York.

ENMILLONES DE PERSONAS

Liufs Puerto, director técnico de la
Fundacio del RACC, también participd
de la jornada inaugural. «Como audi-
tores independientes siempre he-
mos estado centrados en el usua-
rio, con la voluntad de mejorar el
transporte, untrasporte mas segu-
roy sostenible», afimma Puerto. «Lle-
vamos cinco afios con una caida
de la demanda de la movilidad, pe-
ro creemos que puede crecer y te-
nemos que ver como podra ser ab-
sorbido por el transporte publico»,
anade el director técnico,

NUEVAS TECNOLOGIAS

Hacer mas sencilla la intermodalidad
con conexiones de transporte mejor
sefalizadasy, en general, mejorar lain-
formacion al usuario son solo algunos
de los puntos a tratar. Y todo apunta
que las nuevas tecnologias aplicadas
al transporte (Smart Mobility) jugarén
un papel clave. *

competencias en materia de movilidad del Area
Metropolitana de Barcelona (AMB), creada en el
2010. EIPMMU, en proceso de redaccion, serd
el instrumento que marcard la estrategiaa
seguir durante el periodo 2014-2020, basandose

en principios de movilidad sostenible.

1 Red metropolitana
de carriles bici

Enuna ciudad sostenible los despla-
zamientos a pie y bicicleta no pueden
ser marginales. La creacién de una
red metropclitana de carriles bici que
conecte diferentes municipios reque-
rird unos criterios de diseno y senalé-
ticacomunes.

2 Impulso del
vehiculo eléctrico

Elvehiculo eléctrico supone una serie
de ventajas como la diversificacion
energética y la mejora de la calidad
del aire. B despliegue de estos vehi-
culos, como el de las bicicletas eléc-
tricas, requiere nuevas medidas para
aumentar su presencia en las calles.

3 Unificacién
tecnoldgica

E PMMU potenciara las nuevas tecno-
logias aplicadas a la movilidad desde
una vision supramunicipal. Asi, no de-
bera descargarse varias gpps, una por
municipio. Asimismo, el plan potencia-
ralainformacion atiemporeal conpan-
tallas enlas paradas y en los buses.

4 Aparcamientos
en las estaciones

Para los vecinos de municipios donde
es dificil ofrecer un transporte plblico
eficaz por su baja densidad de pobla-
cién, unos aparcamientos en las esta-
ciones de tren o ferrocarril podrian per-
mitir conectar con el transporte plblico
y descongestionar asi la ciudad.
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Cruce para peatones
y bicicletas, enla
plaza de Tetuan de
Barcelona.

5 Mas conexiones y
mejor sefializadas

El area metropolitana de Barcelona
cuenta con grandes intercambiadores
(Sants, Passeig de Gracia, Sagrera,
Espanya, Catalunya...) y podria tener
masenunfuturoproximo. Y esqueuno
de los objetivos del PMMU es mejorar
y potenciar estas estaciones.

6 Crear zonas de

bajas emisiones

Crear zonas de bajas emisiones con
acceso restringido a vehiculos eléctri-
cos y bicicletas descongestiona el fra-
fico, libera el suelo publico y mejora la
calidad delosvecinosy visitantes. Enel
casodeMilan, conunpeajede 5euros,
el tréfico se ha reducido en un 28%.

| 7 Transdporte publico

bajo demanda
Enlaszonas con una bajadensidad de
© poblacién, enlugar de poner unalinea
1 regular de autobus serfa mas eficiente
| crear un sistema de transporte publico
| bajodernanda. La solicitud del servicio
| podria hacerse por teléfono, a través
| delapéaginaweb, unaapp...

| 8 Potenciar el puerto
y el aeropuerto

A partir de una diagnosis previa de la

|

»» Aplicacion de transparte.

| Barcelonay el aeropuerto de Bl Prat.

1 distribucion urbana de mercanciasyla |
1 movilidad asociada a los grandes cen- !
| tros de mercancias y logistica, el PM- |
| MUpropondraunagestionunitariacen |
| unmayor protagonismo del puerto de |

9 Pago de la zona azul
a través del mévil

El Ayuntamiento de Barcelona lanzd
una gppparateléfonointeligentesenel
2013, el goparkB, que permite pagarel
tiempo exacto del estacionamiento en
las zonas azul y verde, Esta aplicacion
seenmarcaen el modelo de ciudad in-

teligente.
1 Tarifaciéon basada
en la distancia

Una medida que podria fomentar el
uso del transporte plblico en algunas
zonas seria un nuevo modelo de tarifa-
cion basada en la distancia o la fre-
cuencia. Asi, se podrian corregir algu-
nos desajustes que disuaden de los

| desplazamientos enbusy tren.

Unpeaje
ecoldgico

> LapresidentadelaAgenciade
Movilidad, Ambiente y Territorio
de Milan, Maria Berrini, explico
las diferentes iniciativas recogi-
das en el plan urbano de movili-
dad de la ciudad italiana con los
asistentes a la jornada de inicio
de redaccion del Pla Metropolita
de Mobilitat Urbana (PMMU). Su
caso podiainspiraralos asisten-
tes o, cuanto menos, provocar la
reflexion. «Milan es la segunda
ciudad mas grande de Italia, con
1,3 millones de habitantes. Con
una proporcion de 56 coches por
cada 100 habitantes, el doble
que en la mayoria de ciudades
europeas, teniamos que tomar
medidas», afadio Berrini.

» Desde hace dos afnos unim-
puesto de congestion llamado
Area Cen el centro de la ciudad.
Asi, todos los vehiculos, con ex-
cepcion de los comerciales ylos
de las personas domiciliadas en
esa zona, estan sujetos desde
entonces al pago de un peaje de
5eurosdelunesaviernesde7.30
a19.30. También estan exentos
los vehiculos eléctricos y las mo-
tocicletas.

= El objetivo de este peaje es

mejorar la calidad de vida de
quienvive, trabaja, estudiay esta
de visita en Milan. Y es que al re-
ducir el trafico se favorece el
transporte piblico y se reduce la
contaminacion. Segun los ulti-
mos datos, con el peaje del Area
C, se ha reducido el 28% el trafi-
coy lapolucion generada porlos
desplazamientos de los autos se
hareducido en el 49%.
» Otras medidas que podrian te-
ner aplicacién en el PMMU seria
lacreacion de un sistemade bici-
cletas eléctricas publicas. «El ex-
perimentar con una pedaleada
asistida puede ser una buena
manera de incentivar el usodela
bici como medio de transporte»,
dice Berrini, quien apuesta por
«ofrecer e informar al ciudadano
de todas las opciones para que
pueda escoger en cada momen-
tola mas adecuada».




