321 millones para prolongar Ferrocarrils de
la Generalitat de plaza Espana a Gracia

Aunque sin fecha de inicio de obras, el Eixample se dota de fres nuevas
estaciones
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La Esquerra del Eixample, una de las zonas de Barcelona mds densamente
pobladas y peor servida por transporte publico de gran capacidad tendrd tres
nuevas estaciones de Ferrocarrils de la Generalitat (FGC). El gobierno cataldn,
en el primer gran anuncio de una nueva infraestructura tras anos de sequia
invesora, confirmd ayer que sacard adelante la prolongaciéon de la linea
Llobregat-Anoia, que ahora muere en Plaza Espana, hasta el barrio de Gracia,
donde enlazard con la linea de FGC del Vallés. Con todo, y con un prespuesto
de 321 millones, la Generalitat no quiere pillarse los dedos (como ya ha
sucedido con la linea 9 del Metro), con lo que no serd hasta el proximo ano
que se decidird si se financia via presupuestos o se plantea la creacidon de un
partenariado publico-privado.

La prolongacion de la linea tendrd una longitud de 4,1 kildmetros, con fres
nuevas estaciones: Hospital Clinic, en la calle Urgell, entre Rosselld y Corsega,
donde intercambiard con la L5 del metro; Francesc Macid, en Urgell, a la
altura de la calle Buenos Aires, donde hard intercambio con el Trambaix; y
Gracia, en Travessera de Grdcia, entre Balmes y Via Augusta, donde enlazard
con la linea del Valles de FGC. En plaza Espana, la obra comportard la
remodelaciéon del vestibulo de la estacion de FGC y del intercambiador con la
L1y L3 del Metro.



Tanto la Generalitat como el Ayuntamiento destacaron la rentabilidad de un
proyecto que, con apenas tres nuevas estaciones y 4,1 kildbmetros (un 4% de la
longitud actual de la linea Llobergat-Anoia), permitird captar unos 14 millones
de nuevos pasajeros al ano, un 38% de la demanda total de la linea, que
llegard hasta los 37 milliones de usuarios.

Segun detallaron el consejero de Territorio, Santi Vila, y el alcalde Xavier Trias,
tras estudiarse varios tfrazados finalmente se ha optado por tomar el eje de la
calle Urgell, por su mayor centfralidad y proximidad a equipamientos como el
Hospital Clinic o la Escuela Industrial. También se ha optado por la solucion
técnica del doble tUnel (a diferencia de la L9), lo que permite trabajar a menor
profundidad.

Antes de 2020

La mayor parte del trazado se readlizard mediante tuneladora, vy
probablemente resucitard en Barcelona el debate en torno a la seguridad en
la construccion de tuneles. Las dos galerias paralelas dicurren al menos bajo
dos islas de casas del Eixample, asi como numerosos edificios en el barrio de
Galvany y de Grdcia. En esta Ultima zona, la profundidad del tUnel alcanzard
los 31,6 metros. El anuncio de la nueva obra coincide con la publicaciéon en el
DOGC del estudio informativo. Aungue sin concretar, la Generalitat anuncid
que las obras empezardn antes de 2020, y su duracion se estima en tres anos y
nueve meses. El proyecto constructivo se redactard a lo largo de 2015.

Durante la presentacion del proyecto, Sant Vila recordd que la Generalitat
sigue frabajando para inaugurar el tramo de la L? entre la T1 del Aeropuerto y
la Zona Universitaria (framo que entrard en fase de pruebas en 2016), mientras
que el tramo cenftral de la faradnica linea sigue paralizado vy sin fecha para
que resucite.

Como novedad, si bien solo como declaraciéon de intenciones, Vila asegurd
que a medio plazo la Generalitat quiere atender la demanda del
Ayuntamiento para mejorar la conexidon de la Zona Franca con la ciudad,
proyecto inicialmente previsto cubrir con la ampliacion de la L2 a través de
Montjuic, otra de las obras que se planificaron en tiempos de bonanza y
guardada ahora en un cajon.



