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INCORPORACION DE UN VEHICULO DE CERO EMISIONES CONTAMINANTES

Elbus eléctrico se afiadeaunade
las flotas mas ‘limpias’ de Europa

» Elmodelo BYD K9 ya circula por Barcelona,
aunque sin pasajeros y en periodo de pruebas

Xavi Datzira | MONOGRAFICOS

a flota de autcbuses de Bar-
celona se puede considerar
de las mas eficientes de Eu-
ropa, graclas a una alineacion
compuesta por unos 100 vehiculos
hibridos de Gltima generacion y 411
propulsados por gas natural compri-
mido, Ademas, se han anadido filtros
de alto rendimiento a aquellos que to-
davia funcionan con motores diésel, lo
gue supone una notable reduccion en la
emision de gases contaminantes. Pero
como sucede en los grandes equipos
deportivos, el verano supuso la llegada
e un crack mundial que debe ayudar a
marcar época y a distanciarse aln més
de los perseguidores. Se trata del nuevo
autobus K9, totaimente eléctrico y que
ya esta circulando por la ciudad, aun-
que en fase de prueba y sin pasajeros.
Fabricado por la empresa china BYD,
su elemento diferenciador se encuen-
tra en las baterias eléctricas de nueva
generacion, que son capaces de acu-
mular en un espacio reducido toda la
energia necesaria para una jornada
de funcionamiento. “Con las baterias
cargadas, este modelo puede asumir
dos servicios de 8 horas cada uno
por un coste que seria equivalente al
de un coche diésel convencional, si
tenemos en cuenta el total de su vida
util, que es de 14 anos”, afirma Jaume
Tintoré, director general de Autobuses
de TMB. En este sentido, el fabricante
explica que el vehiculo se carga en cin-
co horas y tiene una autonomia de 250
kilometros, gracias a sus dos motores
eléctricos de 90 kW, alimentados por
una bateria de ion-litic con nucleo de
hierro de 324 kWh.

SIN CONTAMINACION. Al ser com-
pletamente eléctrico, sin motor térmico
auxiliar como sucede en los hibridos,
este autobis no emite ningln gas
contaminante, lo que supone un paso
adelante a la hora de configurar una
movilidad publica sostenible. Durante la
presentacion de este nuevo modelo, a
finales del verano, el alcalde Xavier Trias
asegurd gue la apuesta por el vehiculo
eléctrico es “clave para Barcelona” y
gue son los servicios publicos los que
deben actuar “como punta de lanza
de este tipo de tecnologias”.

Segun el acuerdo firmado con el fabri-
cante, TMB dispondra de esté vehiculo
durante dos afios en alquiler con opcion
a compra. Desde el pasado septiembre
se estan llevando a cabo pruebas de
funcionamiento sin pasaje y con car-
ga simulada para comprobar si puede
cumplir con su cometido sin problemas.
Es decir, si puede asumir un servicio de
transporte de pasajeros en una ciudad
como Barcelona con prestaciones si-

Cada vez menos humos

La flota de autobuses de TMB avanza a velocidad constante hacia el ho-
rizonte de la sostenibilidad, con un trabajo permanente en la renovacion de
los vehiculos antiguos por otros de menos contaminantes. A parte del bus
100% eléctrico y los tres modelos hibridos biarticulados, de reciente ad-
quisicion, TMB cuenta con vehiculos de maxima categoria ambiental reco-
rriendo diariamente las calles de Barcelona.

Entre ellos, los 411 vehiculos propulsados por Gas Natural, que represen-
tan casi el 40% de la flota. Un combustible que se caracteriza por su bajo
nivel de emisiones -por debajo de la norma Euro 6 que entrara en vigor en
el 2014~y por un precio mas bajo, lo que también supone para la compafiia
publica un ahorro econémico. A ellos se unen los 100 coches hibridos que
se han ido incorporando en base a una apuesta por este tipo de tecnologia
que combina un motor eléctrico con uno térmico. A finales de este afio se
anadiran 20 hibridos mas fruto de la renovacion de la flota.

Una cifra que se ha conseguido alcanzar gracias a las nuevas adquisicio-
nes, pero también al proyecto de hibridacion Retrofit, orientado a transfor-
mar los vehiculos diésel en hibridos mediante la incorporacién de una mo-
chila en el techo que contiene los ultracapacitadores donde se almacena
la electricidad. También se reconvertiran algunos vehiculos de Gas Natural.
Todo esto supondra que Barcelona se consolide como la tercera ciudad eu-
ropea con mas autobuses hibridos, la primera si se excluye el Reino Unido.

Lared también cuenta con 100 autobuses
hibridos y 411 propulsados por gas natural

Primeros pasos. El autobus eléctrico K9 circulando en
fase de prueba por |a plaza de Espanya de Barcelona.

milares de autocnomia, confort y rendi-
miento a otro vehiculo de la flota actual
¥ cON unos costes por viajero y kiléme-
tro también equivalentes. Por eso, esta
siguiendo actualmente el recorrido de
diversas lineas y con diferentes grados
de pendientes,

HIBRIDOS BIARTICULADOS. Si
el BYD K8 es la perla del equipo, tam-
bién existen tres secundarios de lujo,
que también han sido recientemente
incorporados a la flota. Se trata de tres
autobuses hibridos biarticulados de la
firma Van Hool, de 24 metros de lon-
gitud y capacidad para 164 personas,
que después de pasar un periodo de
prueba la pasada primavera ya estan
circulando por la nueva red de autobu-
ses, concretamente por la linea H12,
Son los primeros vehiculos de estas
caracteristicas dedicados al transporte
de viajeros que circulan por el Estado
espanol y unos de los primeros biarti-
culados hibridos en servicio en Europa,
de una gran calidad ambiental.

En términos practicos, los usuarios
deberan tener en cuenta que la entrada
a los biarticulados se puede hacer por

cualquiera de las dos puertas delan-
teras, donde estan las maquinas vali-
dadoras, mientras que la salida es por
las dos puertas traseras. Las puertas
son eléctricas y constan de dos hojas
deslizantes. Al llegar a la parada, el
conductor habilita la apertura de todas
puertas y es el pasaje el que acciona
el pulsador para abrir cada puerta de
manera independiente. Al cabo de unos
segundos sin trafico, las puertas se cie-
rran automaticamente, para preservar la
climatizacion interior, Cada puerta tiene
senales luminosas y acUsticas de aviso
de cierre, y el conductor las supervisa a
través de un circuito de television,

Como toda la flota actual de TMB, el
autobus biarticulado es de plataforma
baja y esta equipado con una rampa
para el acceso de sillas de ruedas, si-
tuada en la puerta delantera. En el in-
terior hay dos espacios para sillas de
ruedas, ademas de 40 asientos fijos y
6 plegables. La informacién dinamica
a los pasajeros esta asegurada con los
indicadores luminosos y sonoros del
sistema SIU y tres pares de pantallas
TFT del sistema MouTV de informacién
de servicio y entretenimiento. %



