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Las consecuencias de la crisis

¢, COMO recuperar pasaje’”

Barcelona debe desplegar una nueva politica de tarifas del transporte publico que no sea a la carta

PAU
Noy A&

1 Govern ha justificado la
caida del 3,8% de pasaje-
rosen el transporte publi-
coeneldrea deBarcelona
| ofreciendo una serie de
argumentos de sélida apariencia.
Debido a la crisis, la region de Barce-
lonaha perdido 200.000 habitantes,
un 4,3% de su poblacion; cada vez
hay menos gente que trabaja; y ha
habido unalarga cadena de huelgas
enelbusyelmetrode TMB.Lamayor
parte de lectores podran compartir
estavision. La nota de la ATM subra-
yaque el descensodeviajes en coche
hasido atin mayor, un 4,7%. Otro ar-
gumento que podria anadirse es la
ligera reduccion en la oferta de
transporte, concentrada en el tran-
via y los autobuses urbanos de la se-
gunday tercera coronas.

MAS |DEAS Creo que la vis-

ta gorda que el Ayuntamiento de
Barcelona hace ante las continuas
ilegalidades en el aparcamiento y
circulacion de motocicletas ha dre-
nado también las cifrasdel transpor-
te. Ir en moto en Barcelona es cada
vez mas facil debido a que sus usua-
rios aparcan dénde les viene en ga-
nasin mayor contratiempo. Es falso
el argumento de que la moto facili-
ta la fluidez del trdfico. Si no pudie-
sen aparcar donde les viniera en ga-
na, los usuarios de la moto usarian
el transporte publico, porque la al-

ternativa, aparcar el co-
cheencualquiersitio, su-
pondria su inmediata re-
tirada por la gria.

Cuando analizamos
las pérdidas de usuarios
del transporte ptblico
vemos que unos pierden
mads que otros, yestedato
constituye un buen indi-
cador sobre el potencial
de crecimiento. El tran-
via ha bajado poco, a pe-
sardelaseverareduccion
de servicio, y Rodalies de
Renfe no se ha visto afec-
tada por la crisis, ya que
ha logrado mantener
el pasaje, en parte debi-
do al control del fraude,
que lleg6 a ser cinco veces superior
al del resto del transporte. Se super-
ponen dos fenémenos: por un lado,
una pérdida de pasaje por la crisis y
la emigracion, y por otro, un trasva-
se de usuarios del coche al transpor-
te publico,ydeesteaviajesa pieyen
bici, y en Barcelona, algo a la moto,
con el argumento del coste del via-
jecomo motordel cambio. También
hay datos positivos, como que cada
vez se hacen mads viajes no motori-
zados. Caminamos un 0,7% mas, y
vamos un 4% mads en bicicleta, por-
que son viajes sin coste. Los despla-
zamientos sostenibles, es decir, los
que se hacen a pie, en bicicleta y en
transporte ptiblico, se han manteni-
doy continian en su maximo histo-
rico. Una excelente noticia.

Desde el punto de vista de gene-
racion de recursos para financiar el
sistema de transporte, la caida del
pasajeno es una buena noticia, aun-
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que la fuerte subida de tarifas apro-
bada, un 8% de media, ha compensa-
do este problema. Debido a la mala
situacion de las finanzas, las compa-
niasdetransportevanatenerautén-
ticas dificultades para obtener nue-
vos créditos con los que financiar la
operativa diaria.

Ahora bien, las autoridades tien-
den a imputar las caidas de pasaje
enel transporte piblicoalacrisisya
explicar los aumentos por las mejo-
ras en el servicio. Lo cierto es que en
las comparativas internacionales el
transporte ptiblicodel area de Barce-
lona queda siempre en un excelente
lugar. Ha habido una inversién sos-
tenida y la mejora de la red ha sido
muyimportante. Incluso Renfe, des-
de suseudotransferencia deservicio
a la Generalitat, ha mejorado tam-
bién, porque al fin alguien se pre-
ocupa en serio por los usuarios. Pe-
ro la teoria econémica dice que en

épocadecrisislosviajes baratos de-
berian aumentar, especialmente
cuando viajar en transporte publi-
co es cinco veces mds econdmico
que hacerlo en coche con la tari-
fa adecuada. Por tanto, hay una li-
nea clara para desarrollar el cami-
noderecuperacion del pasaje,yno
es otra que la creacién de los abo-
nos de transporte.

¢+ SABEN POR QUE sui-

zaesel paisde Europadonde se usa
mas el transporte publico a pesar
de que es bastante mds caro que en
el nuestro? Primero porque tiene
una excelente red de transporte,
como en Barcelona, pero también
porque, sobre una poblacién de
ocho millones de personas, dos mi-
llones tienen abonos de transpor-
te. Hay que desplegar una nueva
politica de tarifas para lograr que
un millén de clientes se muevan
al 100% en transporte piblico, los
dias laborables y también los festi-
vos.Y eso, como en muchos otros
productos, inicamente lo consi-
gue una tarifa plana, la que permi-
te hacer un viaje adicional a coste
marginal cero. La Unién Interna-
cional del Transporte Publico ha
lanzado elreto a todas las ciudades
de duplicar el niimero de usuarios
en el 2025. La red barcelonesa de
transporte publico es atin capaz de
absorber mucha demanda. Para lo-
grarlo hay que abandonar el obso-
letosistema de tarifasala cartaque
tenemos ahoray concentrar todo el
esfuerzo en que la mayor parte de
nosotros viajemos con un abono,
mensual, trimestral o anual. =
Ingeniero industrial.



