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Polucién excesiva. El trifico es la principal fuente de contaminacion. El plan de movilidad urbana 2013-2018 busca cumplir la normativa europea

Coto al coche

® Barcelona se
propone reducir

el peso del vehiculo
privadoenla
ciudad en un 30%
hasta el 2018

0OSCAR MUNOZ
Barcelona

La pérdida de peso del vehiculo
privado en la movilidad de la ciu-
dad debe continuar, en gran me-
dida por exigencias normativas.
Europa ha fijado unos niveles de
contaminacion maximos que en
algunos aspectos Barcelona no
cumple. Y es sabido que en bue-

na parte el triafico es el culpable.
Para corregir esta situacion y, no
menos importante, para mejorar
las condiciones de habitabilidad
-ruido, seguridad vial..-, el
Ayuntamiento se plantea seguir
acotando el uso del coche en los
proximos afios, hasta un 30% en
el horizonte del 2018, segtin pre-
vé el plan de movilidad urbana
que estd en fase de elaboracion.

El descenso de la movilidad ge-
neral de los altimos anos, propi-
ciado por la crisis econémica que
ha reducido sensiblemente la ac-
tividad, ha sido mayor en la circu-
lacién en vehiculo privado que
en el uso del transporte piblico.
Este hecho debe ayudar a lograr
los objetivos que el Ayuntamien-
to ha puesto encima de la mesa y
que ayer el alcalde, Xavier Trias,

JORDI PLAY

y los directores de Servicios de
Movilidad, Adria Gomila, y de la
Agencia de Ecologia Urbana, Sal-
vador Rueda, explicaron a las en-
tidades representadas en el Pac-
to por la Movilidad. Los objeti-
vos y las actuaciones que se plan-
tearon se someterdn en septiem-
bre a un proceso de participacion
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COTO AL COCHE LAS MEDIDAS QUE SE PLANTEA BARCELONA PARA REDUCIR EL USO DEL VEHICULO PRIVADO

Incentivar
antes que
prohibir

> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

en los diferentes grupos de traba-
jo que componen el citado 6rga-
no para lograr el maximo consen-
so posible. La prevision del drea
municipal de Movilidad, que diri-
ge el concejal Eduard Freixedes,
es que el documento pueda apro-
barse inicialmente a finales de
afio o principios del que viene pa-
ra que, de este modo, a lo largo
del 2014 pueda recibir luz verde
definitiva del Ayuntamiento.

La situacion de partida toma-
da para la elaboracion del plan de
movilidad urbana es el reparto
modal que habia en el 2011
Aquel afo, los vehiculos priva-
dos motorizados concentraban el
26,7% de los desplazamientos
que se hacian en un dia laborable
tipo en Barcelona, El objetivo fija-
do para el 2018 es que pasen a re-
presentar el 18,6%; por tanto, el
descenso sobre el total de movi-
mientos que se dan en la ciudad

Los objetivos del plan
de movilidad urbana

M 2011 M 2018

Parcentaje sobre el total de
desplazamientaos en un dia laborable
en Barcelona
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serfa del 30,4%. Los trayectos
que se hacen a pie deben pasar,
seglin esta hoja de ruta, del 31,9%
al 35,4% (el incremento seria del
10,9%). Los viajes en transporte
ptiblico, del 39,9% al 43% (7,7%
mas), v en bicicleta, del 1,5% al
3% (el doble).

En el documento de diagnosis
del plan, estos objetivos, aun sien-
do ambiciosos, no eran los mas
atrevidos. Entre las opciones pro-
puestas habia una mds radical
que reducia la cuota del vehiculo
privado hasta el 14,9%, subia la
del transporte publico al 46,3%,
los desplazamientos a pie los de-
jaba en el 35,4% y los que se ha-
cen en bicicleta los elevaba a un
3,4%. También habia otro escena-
rio mas conformista, fruto de la
evolucion natural del actual mo-
delo, que ya tiene medidas desin-
centivadoras del coche, y que
planteaba un 22,3% de cuota pa-
ra el vehiculo privado, un 40,4%
para el transporte publico, un
35% para los peatones y un 2,3%
para los ciclistas.

Para que el vehiculo privado si-
ga perdiendo peso en el reparto
de la movilidad de la capital cata-
lana, el equipo de gobierno muni-
cipal no apuesta tanto por las pro-
hibiciones como por medidas in-
centivadoras del uso del transpor-
te publico v facilitadoras de los
desplazamientos a pie y en bici-
cleta. La idea es que moverse en
coche sea menos interesante que
hacerlo por estos otros medios.
Se trata de que, en conjunto, la
movilidad de la ciudad gane en
eficiencia y contribuya a la mejo-
ra de la calidad ambiental y la se-
guridad, segiin consta en el docu-
mento que se esta elaborando.

El texto presentado ayer plan-
tea algunas medidas para lograr
estos objetivos en los proximos
afios. En el dmbito del vehiculo
privado se prevé fomentar el uso
compartido, tanto mediante lo
que se conoce como car sharing

. 1.
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= La obligatoriedad de utili-
zar el casco cuando se circu-
le en bicicleta por las ciuda-
des podria entrar en vigor a
finales de este aiio 0 a co-
mienzos del ailo que viene.
Son los cilculos de la direc-
cion general de Trifico
(DGT), pues antes de apro-
bar el nuevo reglamento
general de Circulacion es
preciso que se apruebe la
reforma de la ley de Seguri-
dad Vial, La comisién del
Congreso encargada de es-
tos trabajos aprovechara el
tramite de reforma para

El casco en bici

,afinal de ano

escuchar la opinién de los
expertos sobre los benefi-
cios y los perjuicios que pue-
da ocasionar la utilizacion
obligatoria del casco. No
obstante, la directora gene-
ral de Tréfico, Maria Segui,
fue muy clara en su tltima
comparecencia al explicar
que la regulacion del casco
depende tinicamente del
Gobierno, y que la DGT es
firme partidaria de incorpo-
rarlo a pesar de la postura
contraria de algunas gran-
des ciudades como Madrid
o Barcelona. / L. Izquierdo

tren el 35,4% de la movilidad en el 2018

(usuarios que van en el mismo co-
che pero en horarios distintos)
como el denominado car pooling
(vehiculos compartidos por dis-
tintas personas al mismo tiem-
po). Otra actuacion es la exten-
sion de los carriles bus-VAO de
acceso a la ciudad -competencia
de la Generalitat, que también ac-
tha a favor de los autobuses- y,
aspecto novedoso, la implanta-
cion de modelos similares —vias
que usarian los vehiculos de alta
ocupacion o los que se conside-
ren ecologicos— en el interior de
la ciudad. Asimismo, se plantea
aplicar las nuevas tecnologias pa-
ra ofrecer a los conductores mas
informacién en tiempo real del
estado del trafico y del aparca-
miento, con lo que se pretende re-
ducir las congestiones y los tra-
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yectos innecesarios. Igualmente
se propone mejorar la gestion del
estacionamiento en superficie, re-
visar el plan de aparcamientos
subterrdneos municipales y las
normativas urbanisticas para
adaptar las ratios de plazas en los
edificios a la realidad. Para las
motos se piensa fomentar el apar-
camiento en calzadas vy en gara-
jes subterraneos para liberar las
areas peatonales.

En el capitulo del transporte
publico, la gran apuesta es la im-
plantacion de la nueva red orto-
gonal de autobuses de TMB. Pe-
ro también se pretende actuar pa-
ra hacer mads eficientes el resto
de las lineas (tanto las de proxi-
midad como las complementa-
rias) y mejorar las interurbanas
(las rutas por el interior de la ciu-

dad, las estaciones y su conectivi-
dad). Otro instrumento que el
Ayuntamiento espera que sirva
para promover el uso del trans-
porte publico es la T-Mobilitat,
tarjeta inteligente recargable que
ajustara la tarifa al uso que se ha-
ga (a mas viajes, mas reduccion
de precio). También se piensa es-
tudiar cdmo mejorar las paradas
de autocares turisticos y el uso
de las nuevas tecnologias para la
gestion de las paradas de taxis y
la reduccion del nimero de ki-
lémetros sin que lleven pasaje.

CARRILES VAO

Se plantean vias para
vehiculos de alta
ocupacion y ecoldgicos
dentro de la ciudad

NUEVAS TECNOLOGIAS

El aparcamiento

y los taxis deben
ganar eficiencia con
futuras aplicaciones

MAS PEATONES

Los desplazamientos
a pie ganaran espacio
y reconocimiento
normativo

En cuanto a los peatones, el
plan apuesta por la ampliacion
del espacio viario para los movi-
mientos a pie y la modificacion
de la ordenanza para poner en va-
lor la figura del viandante. Tam-
bién sugiere, entre otras actuacio-
nes, actuar en los puntos en que
haya inseguridad vial, crear una
red de itinerarios a pie, seguir de-
sarrollando zonas de trafico cal-
mado y mejorar la sefalizacién
especifica para los desplazamien-
tos de los turistas.

Para las bicicletas se plantea
mejorar lared de carriles propios
y las zonas de trifico calmado,
asi como los puntos con mas acci-
dentalidad, aumentar las plazas
de aparcamiento en la calle, reac-
tivar el registro y marcado de bici-
cletas y adecuar el transporte pu-
blico para que puedan admitir es-
tos vehiculos, asi como mejorar
la eficiencia del bicing.

También se sugieren actuacio-
nes en el transporte de mercan-
cias urbanas. Para esta actividad
se plantea la implantacion de cen-
tros de distribucién en el interior
de la ciudad que permitan el uso
de vehiculos ligeros no contami-
nantes y silenciosos.e



