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Una gran infraestructura, a medias

Unos operarios trabajan en la colocacion de via en Parc Logistic, ayer. ’? KA

El metro uniral

Diagonal y la T-1
en la primera
mitad del 2016

©OLas pruebas de la
L-9 entre el aeropuerto
y Zona Universitaria se
realizaran este otofio

| CRISTINA BUESA
BARCELONA
as primeras pruebas con tre-
nes del nuevo tramo de la
-9 se realizardn este otono.
Elmetro entre Zona Univer-
sitaria y la T-1 del aeropuerto de El
Prat completari su serpenteante pe-
riplo (tanto de trazado como de
obras paradas y reanudadas) el pri-
mer semestre del 2016. Esa fue la fe-
cha parainaugurar que anunciaron
ayer el president, Artur Mas, y el conse-
llerde Territori i Sostenibilitat, Santi
Vila, en una visita a una delas 15 es-
taciones, lade Parc Logistic, ubicada
juntoa Mercabarna.

Mas y Vila descubrian de golpe
dos de los secretos mejor guarda-
dos. Por una parte, el calendario cla-
ro con el que se trabaja. A pesar de
que desde hace tiempo el 2016 es el
ano que se mantiene para el estre-
no, en momentos de incertidumbre
parecia recomendable reconfirmar
que era asi. Por otra, la bien guarda-
da estética de las controvertidas es-
taciones, algunas de las cuales supe-
ran los 50 millones de euros de pre-
supuesto.

La de Parc Logistic es, junto con
otras dos (Mercabarna y Europa-Fi-

©El Govern descubre
una de las estaciones
ya acabadas, nunca
mostradas hasta ahora

ra), obra del arquitecto Jordi Garcés.
Justamente este despacho descubre
hoyen laBiennale de Venezia su tra-
bajoenlal-9,en laexposicion Arqui-
tectures empeltades, que representa a
Catalunya. Hubiera sido cuanto me-
nos sorprendente que se mostrara el
interior de alguna estacion del me-
tro barcelonés en la ciudad de los ca-
nalesyen cambio se hubiera mante-
nido escondido en Catalunya.

TENTACIONES DE NO SEGUIR / Pero apar-
te de desvelar la sorprendente des-
nudez de las paredes de la nueva es-
tacién, el Govern quiso verbalizar
que aunque han parado algunas
obras por las estrecheces presupues-
tarias, hay otras en las que creen.
«Hemos tenido muchas tentaciones
de no hacerlas, confeso el president,
«el esfuerzo ha sido enorme, gigan-
tesco, y no hace falta que digamos
quesituviéramos que decidirla aho-
ra no la hariamos», subrayo. «Cree-
mos que este es un pulmén de la ac-
tividad econdmica y por eso aposta-
mos», describio Mas.
Todoenlal-9eseso,gigantesco.El
presupuesto, por ejemplo. Se llevan
gastados 2.862 millones de euros y
los nuevos 20 kilometros hasta el ae-
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Rodalies) representardn 185 millo-
nes mds. La decisién era dejar ente-
rrados los 4.600 millones desembol-
sados hasta el momento o conven-
cer a la Conselleria d’Economia de
que era necesariodar un tltimoem-
pujon, aunque fuera dilatindolo en
el tiempo hasta el 2016, y dar servi-

la L-9 es de casi 6.000
millones: la decision

eraenterrar lo invertido
o completar este tramo

Toda la linea 9 del metro costa-
14 5.942 millones. Serd una de las li-
neas de metro automaiticas (sin con-
ductor)mdslargas de Europa.El otro
extremo Sagrera-Can Zam seabrid al
servicio entre finales del 2009 y sep-
tiembre del 2011. Queda paraliza-
da sine die la construccion del tramo
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central (Zona Universitaria-Sagre-
Ta).

Antes de desplazarse a Parc Lo-
gistic, una reducida comitiva con el
president y el conseller se pard en otra
estacion singular, la de Fira, ideada
por el japonés Toyo Ito, que seglin
explican quienes la han visto es el
polo opuesto: ejecutada con mints-
culos mosaicos, majestuosa.

En Parc Logistic, sin embargo,
Garcés ha dejado las paredes y te-
chos sin recubrir, Es hormigén des-
nudo. De hecho, parece equivoca-
mente que esté por acabar, Hay
hastamoho en las paredes por la hu-
medad, un extremo que llamé tanto
la atencion del president que se acer-
coatocarlo.

PRUDENTEPORUNAVEZ / Los 20 kildme-
tros entre Zona Universitaria yel ae-
ropuerto han estado dos afos para-
dos. Se empezo a trabajar de nuevo
en marzo. Ayer, una docena de ope-
rarios se ayudaban de una maquina
para montar la via a escasos metros
de la estacién, donde las pantallas
transparentes donde estdn las puer-
tas automadticas mostraban todavia
los precintos.

Recorrerlos 20
kilémetros hastala T-1
requerira 30 minutos,
por lo que se estudia
poner trenes directos

«Las primeras pruebas comenza-
rdn este octubre y en el primer se-
mestre del 2016 se abriri el tramo»,
reveld un prudente Vila para a con-
tinuacion afirmar que podrian ser
«mds atrevidos» respecto a la fecha
de estreno pero «para no parecernos
a otras administraciones» optaron
por esponjar la fecha en un incon-
creto plazo de seis meses. Pero si los
planes salen como estd previsto, en
enero del 2016 podria inaugurarse.

Ahora no se puede llegar en tren
ni en metro a la T-1. Rodalies solo al-
canzalaT-2y, si un usuario opta por
este transporte, ademads de soportar
una estacion obsoleta, debe coger
un autobis que le acerque hasta la
nueva terminal, donde se concentra
el trdfico de El Prat. Una de las criti-
cas es que para recorrer esos 20 kilé-
metros se necesitard media hora de
viaje,conloqueseestudia poner tre-
nes directos o semidirectos.=




