LA VANGUARDIA (VIVIR EN BARCELONA)

BARCELONA

Prensa:
Tirada:
Difusion:

23/07/13

Diaria
247.472 Ejemplares
198.337 Ejemplares

ZveLLL2L ‘POD

Pagina: 1

Seccion: LOCAL Valor: 14.858,00 € Area (cm2): 877,1

Ocupacion: 89,62 %

Documento: 1/2 Autor: OSCAR MUNOZ Num. Lectores: 753000

Ve e S |

OSCAR MUNOZ
Barcelona

La T-Mobilitat, la tarjeta inteli-
gente con la que se accedera al
transporte publico del drea de
Barcelona v del conjunto de Cata-
lunya a partir del 2015, esta mds
cerca. La ATM ha abierto un pro-
ceso de didlogo competitivo con
las empresas para definir las ba-
ses del concurso mediante el que
se adjudicara la gestion del nue-
vo modelo tarifario a un opera-
dor privado. Un centenar de

s se han interesado por esta
iniciativa, que supondra un cam-

® Un centenar de empresas

® La T-Mobilitat, que se

se interesan por la explotacion estrenara en el 2015, requerira
del futuro sistema de tarifas ~ una inversion privada de entre

en el transporte publico

bio total en el sistema de pago del
metro, del autobus, del tren y del
tranvia. El adjudicatario asumira
la inversion necesaria, valorada
segun las dltimos calculos entre
50 y 60 millones de euros, que
incluye la sustitucion de la maqui-
naria con la que se validardn los

nuevos titulos, seguramente a
cambio de un canon por viaje. La
duracion del contrato esta toda-
via E:or fijar, pero se estima que
oscilara entre los 13 y los 15 afios.

Con la T-Mobilitat, la Conselle-
ria de Territori i Sostenibilitat y
la ATM se plantean abrir una

50y 60 millones de euros

nueva etapa en el sistema de
transporte publico. Después del
éxito que supuso la integracion
tarifaria, creada en el 2001, que
propicio un gran crecimiento del
ntmero de viajeros, ahora, tras el
estancamiento de la afluencia
derivado de la erisis economica,

ALEX GARCIA
Nueva tecnologia y nuevos habitos. La introduccion de un nuevo sistema obligard a sustituir las actuales maquinas canceladoras, como esta de la linea 4

hace falta un nuevo impulso, tam-
bién desde las tarifas. El contrato
que se esta perfilando es novedo-
s0 no solo porque supone la im-
E]antacién de nuevos soportes,

asados en tarjetas con chip y sin
contacto, sino también porque
conllevara la externalizacion de
todo el proceso tarifario. El gru-
po que se haga con el contrato se
ocupara de las maquinas, de la
base de datos de usuarios y del
centro de atencidn, aspectos que
ahora controlan las operadoras
de transporte y la ATM.
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LA REVOLUCION TARIFARIA LOS CAMBIOS QUE TRAERA LA T-MOBILITAT

Usuarios de una linea de TMB marcan sus billetes en la zona de la Vall d’Hebron de Barcelona

El precio bajara a medida

ALEX GARCIA

que se hagan mas viajes

»>VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

Pero, en cualquier caso, este
nuevo modelo no debe suponer
un sobrecoste ni para la adminis-
tracion publica ni para el viajero.
La prevision es que, con la T-Mo-
bilitat, el conjunto del sistema ob-
tenga nuevos ingresos gracias a
una mayor utilizacion del trans-
porte publico, ya que este mode-
lo tendra nuevos incentivos para
los clientes recurrentes. Y tam-
bién como consecuencia de la dis-
minucion del fraude, mas ficil de
combatir con las nuevas tecnolo-
gias que se empleardn.

Con el nuevo sistema se abre
ademids la posibilidad de generar
nuevos ingresos, como la inclu-
sion de publicidad en las tarjetas
o la exportacion del modelo a
otros lugares. También se espera
una reduccion de los costes con
la renovacion de la maquinaria,
que ya esta obsoleta y habia que
sustituirla de todos modos, o
una menor fabricacion de bille-
tes de carton. En total, se cambia-
rin 7.846 puntos de validacion y
1.338 maquinas expendedoras de
billetes repartidas en 326 estacio-
nes y 2.573 autobuses, en una red
integrada que esta operada por
74 empresas de transporte (auto-
buis, metro, tranvia y tren).

El 5 de julio se celebrd una pri-
mera reunion convocada por
Territori y la ATM a la que acu-
dieron 92 empresas, entre las

ue habia, principalmente, opera-

oras de transporte y tecnologi-
cas. El motivo de este encuentro
fue presentar el nuevo sistema a
los posibles inversores privados
antes de la licitacion y abrir un
didlogo competitivo para definir

el pliego de condiciones del con-
curso. El proceso se desarrollara
hasta entrado el otofio para que
antes de fin de afio pueda abrirse
la licitacion. La intencion es que
los interesados se agrupen para
concursar y que al final sean dos
o tres los que opten. Es un mo-
delo similar al que se adopto para
la concesion de los servicios de

El nuevo sistema

no debe suponer
sobrecostes para

las administraciones
ni los viajeros

telefonia mavil de la Generalitat.

La implantacion de la T-Mobi-
litat arrancara el afio que viene
con una prueba piloto para que
entre en funcionamiento en el
2015. Convivira con el actual sis-
tema de tarjetas hasta el 2017, y
enel 2018 solo funcionard el nue-
vo titulo. Este plazo podria acor-

tarse, aunque tampoco se quiere
forzar la maquina. Los responsa-
bles de la ATM y de Territori
quieren que el cambio sea atracti-
voy ayude a ganar viajeros. Cabe
recordar que pesan serias dudas
sobre la sostenibilidad economi-
ca del sistema de transporte pu-
blico de la region de Barcelona,
que sigue perdiendo viajeros
(]véasc la informacion en esta pa-
gina), Esto ocurre en un momen-
to dificil, con restricciones presu-
puestarias por parte de las ad-
ministraciones y cada vez mas
viajeros que no pueden asumir
subidas de tarifas. Sobre esto tlti-
mo, el conseller Santi Vila ha ma-
nifestado en reiteradas ocasiones
que incrementos por encima del
IPC serian contraproducentes
porque harian perder usuarios,
cmﬂo que el sistema, ademas de
perder ingresos, contribuiria en
menor medida a facilitar la movi-
lidad de los ciudadanos.

El principal atractivo del nue-
vo modelo tarifario estara en
el cdleulo del precio del viaje. Al
estar equipada con un chip, la

T-Mobilitat registrara el nimero
de validaciones que se hacen y, a
medida que se incrementen, {lﬂ—
bra mas descuento. El resultado
sera mas justo que el actual. Se
pagard en funcion de lo que real-
mente se utilice y no ocurrird lo
que ahora pasa, por ejemplo, con
la T-50/30, en la que se compran
50 viajes pero finalmente quizis

El operador de la
T-Mobilitat se ocupara
de las maquinas,

la base de datos y la
atencion al usuario

solo se validan 45. También se po-
dra recuperar el dinero invertido
en caso de pérdida o robo. La sim-
plificacién sera enorme, ya que
se pasard de los actuales 14 tipos
de titulos para cada una de las
seis zonas tarifarias a uno solo
que se adaptara a la realidad de
cada cliente.

Latarjeta
inteligente

Inversion:

50-60 MILLONES DE EUROS

Duracion del contrato:
13-15 sios

Sustitucion de

7-846 PUNTOS DE VALIDACION

Expendedoras de billetes:

1.338

Un centenar de empresas
se han interesado

2014. Prueba piloto
2015, Entrada en
funcionamiento

Hasta el 2017. ri
nuevo sistema convivira
con el actual

2018. Funcionamiento
exclusivo de la T-Mobilitat

Habra tres sistemas de pago:
prepago (recargando la tarjeta
cuando se desee), pospago (con
domiciliacién bancaria) y, cuan-
do la tecnologia lo permita, por
internet o via mavil. Si se utiliza
el servicio urbano (metro, tran-
via, bus de TMB, AMB o AMTU)
se validard solo a la entrada y se
descontard el precio de una zona
tarifaria. Si se viaja en transporte
interurbano (FGC, Rodalies, bu-
ses de la Generalitat) se pasara la
tarjeta a la entrada (se desconta-
rd el precio del niimero maximo
de zonas de ese servicio) y alasa-
lida (se devolvera el importe de
las zonas no consumidas). El
registro de entradas y salidas per-
mitira obtener una matriz de ori-
gen/destino por cada servicio y
franja horaria e implantar medi-
das para adaptar lo mejor posible
la mperta ala demanda.

Esta nueva tarjeta tendra dos
soportes fisicos. Uno, de carton,
para usuarios esporidicos o que
no deseen registrar sus datos y
que no tendran descuento por
uso. El otro, el que se espera sea
mayoritario, en PVC, destinado a
viajeros intensivos, que aplicara
la reduccion de precio a medida
que se hagan mas viajes. Serd per-
sonalizado para quienes contra-
ten el servicio con domiciliacion
bancaria y también para los titu-
lares de bonificaciones (nifios, j6-
venes, familias numerosas, mayo-
res...). El sistema permitira incor-
porar en el futuro otros servicios
de movilidad, como el bicing, los
aparcamientos o las autopistas.e

= Aunque no en la misma
intensidad que el trafico pri-
vado, el transporte puiblico
también esta notando los
efectos de esta crisis durade-
ra. En lo que va del 2013 se
observa en el metro y en el
autobiis urbano de Barcelona
un descenso en el niimero de
validaciones respecto al 2012,

que no fue precisamente un
afio de récords, ya que hubo
pérdidas en todo el afio del
4% v 4,5%, respectivamente,
En los cinco primeros meses
del 2013 el bus ha cedido
966.000 viajeros (un 1,2%
menos) respecto a la cifra
alcanzada en el mismo perio-
do del 2012. En el metro, la

disminucion es de 5,8 millo-
nes de validaciones (un 5,5%
menos). La realidad actual
queda bastante alejada de la
gue se vivia en los afios inme-
iatamente anteriores a la
depresion. El afio anterior al
inicio de la crisis, el 2007, fue
el mejor para los autobuses
(203 millones de viajes). En

Sigue la pérdida de viajeros en el metroy el autobtis

cambio, en el metro la pre-
sion de la situacion econéomi-
ca no se ha visto hasta mu-
cho mas tarde. Se da la cir-
cunstancia de que el mejor
ano para este transporte fue
el 2011, con 388,9 millones de
viajes, un valor que quedara
lejos del que pueda alcanzar-
se este 2013.



