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® Trambaix y
Trambesos llevan
24 millones

de viajeros al aiio,
pero tras una
década siguen

sin resolver

su conexion

LLU{S SIERRA
Barcelona

El Trambaix eché a andar hace
diez afos, concretamente el 3 de
abril del 2004. Se eligié ese dia
por coincidir con los 25 afios de
los ayuntamientos democriticos.
Aquellos tranvias circulaban so-
bre 12 kilometros de via, desde
Sant Joan Despi hasta la plaza
Francesc Macia, pasando por
Cornella, Esplugues de Llobregat
y 'Hospitalet de Llobregat. Poco

después, el 8 de mayo del mismo
aiio, lo hacia el Trambesos, sobre
otros 4,8 kilometros, entre la pla-
za de las Glories y Sant Adria de
Besos. Hoy ambas redes comple-
tan mas de 29 kilémetros, trans-
portan casi 24 millones de pasaje-
ros cada ano y los indicadores de
opinién reflejan un buen nivel de
satisfaccion por parte de los usua-
rios, superando al resto de trans-
portes publicos.

Pero el tranvia sigue pendien-
te de 3,5 kilometros mas, los que

podrian unir las dos redes a lo lar-
go de la Diagonal. El presidente
de Tram, Josep Maria Cullell (ex-
conseller de Politica Territorial y
de Economia, exjefe de la oposi-
cion municipal en Barcelona) la
reivindicaba el jueves en el acto
de conmemoracién del décimo
aniversario del tranvia.

Entre los responsables politi-
cos de los municipios que atravie-
sa es mayoritaria la opinion de
que el tranvia ha servido para co-
hesionar el territorio. Ahora, en

ROSER VILALLONGA
Efecto Encants. La parada de Glories supera algunos dias a la de Maria Cristina en niimero de usuarios, en parte por el efecto de los nuevos Encants

Un tranvia a medio hacer

tiempos de poca inversién en la
red de metro, destaca el servicio
de este transporte, del que se va-
lora especialmente la accesibili-
dad, el confort, la puntualidad y
la rapidez.

La entrada en servicio del
Trambaix, hechaa bombo y plati-
1lo, con la presencia del presiden-
te Pasqual Maragall y alguna ma-
nifestacion en contra, fue la pri-
mera. Al cabo de algo mas de un
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UN TRANVIA A MEDIO HACER ARGUMENTOS A FAVOR Y EN CONTRA DE LA CONEXION
La implantacion del tranvia
TRAZADO DEL TRAMBAIX TRAZADO DEL TRAMBESOS
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mes la inauguracién del Trambe-
s0s se hizo sin fuegos de artificio.
Atin estaba fresca la imagen del
chapapote, un material bitumino-
so empleado en el sellado de las
vias del tranvia, que se habia dila-
tado y se habia adherido a las rue-
das v los railes, inutilizdndolos. Y
habia huelga de autobuses ese fin
de semana. Una década después,
aquellos problemas y protestas
del inicio parecen anécdotas.
;Se han de conectar los dos
tranvias? La pregunta ha estado
ahi desde el principio y se mantie-
nen cuatro anos después de la ul-
tima ampliacién (en junio del
2008, con la T6 de Glories a Sant
Adria). El PDI (Plan Director de
Infraestructuras 2011-2020) in-
cluye posibles prolongaciones:
por el Moll de la Fusta hasta el
World Trade Center; desde la ca-
lle Wellington hasta la plaza Ur-
quinaona, y una conexion de las
dos redes, que de manera prefe-
rente se dibuja por la Diagonal.
“El tranvia de la Diagonal, al-
giin dia se hara”. Javier Vizcaino,
director general de TRAM pro-
nostica que la conexion entre el
Trambaix vy el Trambesos, serd al-
guna vez realidad y que se hard
siguiendo la Diagonal, desde
Francesc Macia hasta Glories. Es
un trazado ya estudiado, que la
empresa considera asequible por
la inversién necesaria y el retor-
no econdmico y social. Con ese
trazado, insiste Vizcaino, “estd
de acuerdo la Conselleria (de Te-
rritori i Sostenibilitat) y la Autori-
tat del Transport Metropolita
(ATM), pero no quieren enfren-
tarse a la alcaldia de Barcelona”.
El alcalde Xavier Trias es hoy
el gran opositor institucional
(hay otros no institucionales, por
supuesto) a la conexion del tran-
via por la Diagonal. Trias inter-
preté que la consulta sobre la re-
forma de la avenida que organizd

su predecesor Jordi Hereu, ha-
bia sido un no rotundo a ese tra-
zado del tranvia, El concejal de
Movilidad del Ayuntamiento de
Barcelona, Eduard Freixedes
mantiene ese postulado. “Es co-
nocida la posicién del gobierno
municipal: las dos lineas a la lar-
ga se han de unir atravesando el
Eixample, pero no por la Diago-
nal -sostiene Freixedes-. La ne-
gativa a que se haga por la Diago-
nal tiene sus origenes en el resul-
tado de la consulta que se hizo en
el pasado mandato y no podemos
ir en contra de lo que los ciudada-
nos de Barcelona votaron”.

Es una interpretacién que no
comparte Vizeaino, porque aquel
proyecto era bastante mds que la
posibilidad de construir esa
uni6én entre las redes del Tram-
baix y el Trambesos. Lo mas cla-
ro para los actuales gestores de

El efecto Encants
en la parada
de Glories

= Desde hace afios, en el
Trambaix, la parada con
mas registro de pasajeros
ha sido la de Maria Cristi-
na, en la Diagonal, donde
el tranvia enlaza con la
L3 del metro. Esto ha
empezado a cambiar. En
la otra red, el Trambesos,
una parada supera en
usuarios algunos dias a la
de Maria Cristina: la de
Glories. La razon es do-
ble: la reciente apertura
de los nuevos Encants,
que ha llevado mas publi-
co a ese centro comercial
y la creciente demanda
de transporte ptiblico en
la prolongacion de la Dia-
gonal por el 22@.

Tram es que la unién de ambas
redes no se hard por otro itinera-
rio que no sea el de Diagonal, el
mas recto. “Esta todo estudiado”,
explica Vizcaino, “La inversion
para 3,9 kilometros de tranvia se-
ria de 130 millones de euros, in-
cluyendo 18 vehiculos. Para com-
parar, un kilémetro de metro re-
quiere 150 millones de inversion.
Con 130 millones, doblariamos el
numero de pasajes, llegando a 50
millones al afio...”. En cambio, no
hay ningiin estudio que justifi-
que una inversion mayor, por
otro trazado (Urgell, Provenca u
otros itinerarios por el Eixam-
ple) de mas kilémetros, y con me-
nos demanda que la Diagonal.

“Launion de las dos redes —ex-
plica Vizcaino- no es para ir del
Baix Llobregat a Badalona, sino
para penetrar en Barcelona y dar
servicio a la demanda en la Diago-
nal”. La reforma planteada ahora
en esta avenida, de momento en-
tre las plazas de Joan Carles [ y
Francesc Macid, permite, sin em-
bargo, que en un futuro puedan
circular tranvias por el eje de la
avenida y que los autobuses com-
partan la plataforma, segin el di-
rector general del TRAM.

En este punto, la opinion de la
empresa no coincide con la de
otro de los grandes valedores del
tranvia, la Associacio per ala Pro-
mocié del Transport Public
(PTP). Su presidente, Ricard
Riol, opina que la reforma proyec-
tada por el equipo de gobierno
municipal hipoteca una futura co-
nexién de las dos redes. “Desgra-
ciadamente, el éxito social y am-
biental (del tranvia) no ha sido
apoyado por el Ayuntamiento de
Barcelona”, se lamenta Riol. “Xa-
vier Trias y Jordi Hereu -prosi-
gue- no han dudado en cambiar-
se los papeles de promotor o de-
tractor de la conexion entre los
dos tranvias, contra la opinién
mayoritaria de los técnicos de la
Generalitat y la ATM, vecinos y

El crecimiento continuado del nimero de usuarios
de las dos redes de tranvia
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FUENTE: Tramvia Metropalita (TRAM)

RENTABILIDAD

La conexion por la
Diagonal duplicaria
la capacidad de
transporte del tranvia

LA REFORMA FRACASADA
La consulta del 2010
es la razon politica
para no enlazar

las dos redes

TRANSPORTE EN SUPERFICIE
El Ayuntamiento

de Barcelona apuesta
por la mejora de la
red de autobuses
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entidades de la movilidad sosteni-
ble, favorables a completar la red
para doblar el nimero de usua-
rios”.

Riol afirma que “Trias ha ido
mis lejos y plantea un boicot fisi-
co a la conexion de los dos tran-
vias con una reforma de la Diago-
nal hecha al dictado de los comer-
ciantes, que dejara el transporte
publico estrangulado actual y ha-
rd gastar mas de 20 millones de
euros para una simple amplia-
cion de aceras. En lugar de reli-
gar siete municipios metropolita-
nos con solo 3,5 kilometros de
tranvia, y un coste inferior a una
parada de metro, nos plantean
un autobiis urbano barcelonés de
baja velocidad y capacidad”.

El concejal Freixedes disiente:
“Tenemos claro —dice desde el
gobierno municipal- que la Dia-
gonal ha de ser uno de los princi-
pales corredores de transporte
ptiblico en superficie de la ciu-
dad y por ello ese corredor queda
claramente definido en el proyec-
to de nueva red de autobuses”.e



