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GSCAR MUNOZ
Barcelona

Nuevo empuje a las infraestructu-
ras para las bicicletas en Barcelo-
na, un vehiculo que aumenta su
presencia en la ciudad y que se
espera que siga creciendo en los
praximos afos, El Ayuntamiento
dedicara antes de que acabe el
ano 1,5 millones de euros a la
creacion o ampliacion de doce
nuevos carriles reservados para
estos vehiculos, que sumarin 23
kilémetros a la red. Estas actua-
ciones se afiadirdn a las ya anun-
ciadas el pasado marzo de mejo-
ra de los diez cruces con mds acci-
dentalidad v de remodelacion y
prolongacion de rutas ya existen-
tes, que también se ejecutarin

® Barcelona invertira
1,5 millones de euros este

® Calles basicas para el
trafico tendr4n carriles

afio para construir yampliar de 30 km/h para que las

doce rutas para ciclistas

este 2013. Ademds, se instalardn
dos mil nuevas plazas de aparca-
miento en las calles. Todas las
medidas previstas para el presen-
te ejercicio tienen un coste total
de 2,5 millones.

El alcalde, Xavier Trias, pre-
sento ayer este nuevo paquete de
inversiones, que busca, segin di-
jo, “crear una malla basica y me-
jorar los desplazamientos mar-
montaia y Besos-Llobregat”. Las

actuaciones se basan en el diag-
nostico que se hizo el ano pasado
para la elaboracion del plan de fo-
mento de la bicicleta. Entonces
se identificaron 24 tramos y cru-
ces que precisaban mejoras y 32
espacios donde faltaba continui-
dad de la red general. Para todo
el mandato, que finaliza el 2015,
el gobierno municipal quiere des-
tinar a las infraestructuras ciclis-
tas un total de 5,2 millones.

bicicletas vayan seguras

Pero con mejoras fisicas no
basta. Trias abogo por un “cam-
bio de chip” de los ciudadanos pa-
ra que la bicicleta ocupe un lugar
destacado. El plan de movilidad
urbana 2013-2018, en fase de ela-
boracion, prevé que este vehicu-
lo doble su peso en la movilidad
de la ciudad, pasando de concen-
trar el 1,5% del total de desplaza-
mientos al 3%. El alcalde insistio
en que “hace falta un respeto

LUBERT TEIXIBO
Dos mil nuevos separadores. La remodelacion de Tetuan ha supuesto la instalacién del nuevo modelo de separador. Hasta fin de afio se colocarin dos mil piezas

Via para las bicis

absoluto de los coches a las bi-
cicletas y de estas a los peato-
nes”. Por ello, abogd por “cal-
mar” el trifico extendiendo las
zonas 30 -“islas ciclables”, en pa-
labras del concejal de Movilidad,
Eduard Freixedes- y por mejo-
rar las vias que tienen carriles bi-
ci, que hardn, preciso, de “puen-
tes”. Pero -y aqui el alcalde fue
mas alli- “la gente tiene que po-
der ir en bicicleta por calles co-
mo Balmes o Via Laietana”, ;Co-
mo? No con carriles bici, porque
no caben, sino con carriles limita-
dos a 30 km/h, que permitan el
paso de ciclistas con seguridad.
Trias no desveld cuindo se pon-
drin estas vias pero no dudo en
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VIiA PARA LAS BICIS ACTUACIONES PARA MEJORAR LA RED CICLISTA DE BARCELONA

Trias dice no al casco obligatorio

>> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

afirmar que “en un futuro las ve-
remos”. Estos planteamientos ob-
tuvieron el reconocimiento de
Joan Valls, presidente del BACC,
una de las principales entidades
de ciclistas de la ciudad. “Le feli-
cito, desde tiempos de Pasqual
Maragall no ha habido un discur-
so tan claro”, le dijo al alcalde en
el transcurso de la presentacion.

Trias también se refirid a la in-
tencién que el Ministerio del In-
terior tiene de que, por norma,
los ciclistas deban ponerse el cas-

co para circular por la ciudad.
“Estoy absolutamente en contra,
-manifesto-; una cosa es que se
recomiende y otra que sea obliga-
torio, creo que la obligatoriedad
hard que menos personas vayan
en bici por Barcelona”. Con todo,
recordo que en este asunto ¢l “no
manda” y asegurd que acatard lo
que se apruebe, aunque la medi-
da pueda afectar a un servicio tan
sensible como el bicing,

Entre las actuaciones presenta-
das destaca una fuera de estos
planes. Se trata del cambio del ca-
rril bici de Marina -uno de los

mds usados-, entre Meridiana y
Ausias Mare, que dejard los late-
rales ~donde provoca conflictos,
en especial con los autobuses- pa-
rair al centro de la calle en doble
sentido y segregado del resto del
trifico con separadores de cau-
cho. El modelo es similar al tra-
mo reformado del paseo Sant
Joan. Esta intervencion forma
parte de las obras de vialidad rela-
cionadas con la reforma de Glo-
ries, en concreto de la conexion
de Tanger con Ali Bei creando un
cruce al mismo nivel con Marina.

El paquete de doce carriles se

licitard este mes de julio y debe
estar ejecutado antes de fin de
ano. Al tratarse de rutas bidirec-
cionales, en realidad se crearan
46 km, que se sumardn a los 187
actualmente en servicio, Algunos
son fundamentales para comple-
tar lared. Uno es el de Bac de Ro-
da-Felip IT, entre la avenida Lito-
ral y Ramon Albo, de 4,4 km, que
es una prolongacion del ya exis-
tente en este eje y que servird pa-
ra culminar la conexion de los ba-
rrios del Congrés, la Sagrera y el
Poblenou. También se finaliza el
de Selva de Mar, con 2,3 nuevos

kilémetros entre Guiptscoa y la
avenida Litoral, y el de Josep Pla,
hasta el Pont del Treball, con
otros 2,3 km, de modo que esta
ruta llegue a la Verneda. El de Pu-
jades, de 3 km, entre Wellington
y Selva de Mar, incluye la mejora
del tramo que pasa junto a la Ciu-
tadella. Este eje conecta Diago-
nal Mar y Ciutat Vella.

En Sant Andreu, se prolonga el
carril de Ciutat d’Asuncion hasta
la calle Sant Adria, con lo que se
conectan los barrios de Baro de
Viver, Bon Pastor y el nicleo anti-
guo de Sant Andreu. En la Meri-

El mapa de los carriles bici

en Barcelona

Nuevos carriles, ampliaciones o modificaciones

© Bac de Roda-Felip Il k
© Selva de Mar
© Josep Pla ]
O Pg. Pujades

© Ciutat d’Asuncién y St. Adria
@ Avenida Meridiana
© Calabria

© Pg. Fabrai Puig

© Travessera de Gradia
D Alaba

@ Cartagena

® Marina

Mejoras en los cruces con mds accidentes

€ Comte d'Urgell - Consell de Cent
er. Espanya

© Av. Meridiana - Sancho de Avila
O Pl Francesc Macia

© Consell de Cent - Bailen

© Gran Via - Comte d'Urgell

© Parallel - Calabria

© Gran Via - Calabria

© Pl. Tetudn

€D Dr. Aiguader - Mediterrania

Otras actuaciones

€) Mejora del tramo comprendido
entre Parallel, Portal de Santa
Madrona, Pg. Colomy
Pg. Joan de Borbd

© Continuidad del carril de Provenca
y conversion a doble sentido

© Continuidad del carril de la
Diagonal entre Sicilia y Marina

© Instalacién de nuevos
separadores en Consell de Cent

© Reforma del tramo de Marina
entre Meridiana y Ausias Marc

SEETE 44km

/

-ﬁ\
’/
\ ’ 1
S i
T -
} )
! ~
I \J \<
et . s i

~ CARRILES BICI YA EXISTENTES
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= MODIFICACION DE CARRIL BICI

= NUEVO CARRILBICI

FUENTE: Ayuntamiento de Barcelona

Anna Monell / LA VANGUARDIA

El PP denuncia que hay “manga
ancha con los ciclistas incivicos”

0. MUNOZ Barcelona

Una cosa son las infraestructuras
y otra las normas. Alberto Fer-
nindez Diaz, lider del PP en el
Ayuntamiento de Barcelona,
aplaudi6 ayer que el gobierno mu-
nicipal mejore los carriles bici,
pero lamento que, a su juicio, no
se dedique el mismo esfuerzo a
hacer cumplir las normas. El con-

cejal denuncié que hay “manga
ancha con los ciclistas incivicos
que van por las aceras sin respe-
tar la preferencia que tienen los
peatones y no se les sanciona”.
“Trias engafia una vez mis a
los barceloneses —manifesto Fer-
nindez Diaz- ; de la misma for-
ma que engafio a los motoristas
de la ciudad cuando prometid
que les permitiria circular por un

carril bus-moto, y no lo hay, pro-
metio a los peatones que las bici-
cletas no irian por la acera y conti-
nuan haciéndolo”, El edil popu-
lar criticd “la pasividad del alcal-
de con el incivismo de los ciclis-
tas que agravan la situacion cada
vez mas evidente, la bicifobia en
Barcelona”, vy afadio que “mds
que hacer una nueva ordenanza,
es el momento de hacer cumplir

la actual tal y como estd redacta-
da”. El edil recordé que, segiin el
texto vigente, un ciclista no pue-
de circular por la acera a mas de
10 km/h, tiene que mantener una
distancia minima de un metro
con los peatones y sélo puede ir
por estas zonas si tienen mds de
cinco metros de ancho, en las
que no haya aglomeracion de pea-
tones vy sin hacer zigzags.

La cantidad de sanciones a ci-
clistas el afio pasado no refleja la
realidad, segiin Fernandez Diaz.
“De las 1124 impuestas por in-
fraccion de la ordenanza, tinica-
mente doce, el 1%, fueron por no
respetar la preferencia del pea-

ton, diez por circular més ripido
de la velocidad permitida y otras
doce por circular por aceras con
aglomeraciones”.

La reforma de la ordenanza de
circulacion para incorporar nue-
vos articulos relacionados con la
bicicleta avanza a menor veloci-
dad de la que el equipo de Trias
querria. El propio alcalde se refi-
rid ayer a este proceso de modifi-
cacion —una de las promesas elec-
torales de CiU-, que, subrayo,
“requerird de la complicidad de
los grupos” porque “la bicicleta
requiere de un gran pacto que es-
té por encima de quien gobier-
ne”. El gobierno municipal se da
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diana se modifica un tramo de
700 metros entre Glories y Valén-
cia para resolver los conflictos
que hay con los peatones. El aio
que viene se seguird actuando en
esta avenida para adecuar su ca-
rril, que provoca muchos proble-
mas de convivencia. La ruta de
Calabria se ampliara en 1,4 km,
entre Gran Via y Tarradellas, pa-
ra conectar el Poble Sec con el
Eixample y les Corts. En Nou Ba-
rris, se crea un gran carril de 3,3
km en Fabra i Puig, entre Meri-
diana y el paseo Valldaura.

MALLA COMPLETA

Las obras previstas
dardn continuidad a
los principales ejes
ciclistas de la ciudad

CAMBIO DE CHIP

El alcalde reclama
respeto de los coches
a las bicis y de estas
a los peatones

La Travessera de Gracia incor-
pora 700 metros de vial ciclista
entre Cartagena y paseo de Sant
Joan para completar la conexion
Gracia-Hospital de Sant Pau-Sa-
grada Familia. Alaba también su-
ma 1,1 km, entre Glories y la ave-
nida Litoral, con lo que, anadien-
do la prolongacion de Cartagena,
de 1,7 km, de Travessera de Gra-
cia a Glories, se enlaza el barrio
de la Sagrada Familia con el Po-

Atropello mortal
de un peaton
en Sant Marti

=Un hombre de 73 afios
murié ayer por la mafa-
na al ser atropellado por
un camion en la calle Bil-
bao, en el distrito barcelo-
nés de Sant Marti. El
atropello se produjo so-
bre las 10.30 de la maiia-
na en la citada calle, cer-
ca del cruce con Concili
de Trento. Al parecer, el
hombre transitaba correc-
tamente por un paso de
peatones, segiin informo
la Guardia Urbana, cuan-
do fue alcanzado por un
camion.

Agentes de la Guardia
Urbana y personal del
Sistema de Emergencias
Médicas (SEM) acudie-
ron al lugar del atropello
pero no se pudo evitar la
muerte del peaton. El
conductor del vehiculo
resulté herido leve, y fue
atendido por personal
del SEM en el mismo
lugar del atropello, sin
que fuera necesario su
traslado a un centro mé-
dico. La unidad de acci-
dentes de la Guardia Ur-
bana abrid una investiga-
cion para determinar las
causas y circunstancias
de este atropello mortal.

blenou. Finalmente, se completa
el eje Sagrada Familia-mar con
1,2 km nuevos en Marina, de Dia-
gonal a Travessera de Gracia.

A estas obras se suma la mejora
de las diez intersecciones con
mas accidentes anunciadas en
marzo. Ya se han finalizado plaza
Tetuan, Paral-lel-Calabria y Gran
Via-Calabria. Se licitaran las
proximas semanas para poder
acabar las obras en lo que queda
de afo de los proyectos de Ur-
gell-Consell de Cent, plaza Espan-
va, Meridiana-Sancho d’Avila,
Francesc Macia, Consell de Cent-
Bailen, Gran Via-Urgell y Doctor
Aiguader-Mediterrania. Ademas,
este afio se prolongari el carril de
Provenca entre paseo de Gracia y
Rocafort y se convertira en bidi-
reccional el tramo existente con
lo que se creard un eje horizontal
de 5,2 km. También se mejorara
la ruta eje litoral, Paral-lel-paseo
Colom-Joan de Borbd, y se dara
continuidad al de Diagonal entre
Sicilia y Marina.

Hay dos mil nuevos separado-
res —-mas redondos que los prime-
ros que se colocaron y considera-
dos mds seguros- que se instala-
rdn en varios puntos para prote-
ger a los ciclistas, entre ellos en
Consell de Cent. En Tetuan ya se
han puesto. Otro dmbito de actua-
cion es el de los aparcamientos
en la calle. Ahora hay 21.673 pla-
zas en 2.572 emplazamientos. En
lo que queda de afo se anadirdn
dos mil anclajes en las zonas con
mas demanda. Se priorizarin los
puntos cercanos a centros educa-
tivos, civicos y estaciones inter-
modales de transporte.e

LLIBERT TEIXIDO
El carril de Marina, entre Meridiana y Ausias Marc, se trasladara al centro de calle para evitar conflictos

LAS SANCIONES

Solo el 1% de las
multas a ciclistas son
por no respetar al
peatoén, denuncia el PP

LA ORDENANZA

El gobierno se da cinco
0 seis meses para
lograr un pacto que
permita la reforma

cinco o seis meses para ver si es
posible sacar adelante este cam-
bio normativo.

Entre los aspectos que la nue-
va ordenanza recoge, tal como la
ha planteado el equipo de gobier-
no, esta que las bicicletas circu-
len por sus carriles o por las calza-
das. S6lo podran ir por zonas de
peatones en aquellas que estén
expresamente sefalizadas. Otro
punto novedoso es que en las ca-
lles en las que no se pueden supe-
rar los 30 km/h, va sea en zonas
de trafico calmado o en vias de
un tnico carril ~que siempre tie-
nen esta limitacion, aungue mu-
chos conductores lo descono-

cen-, el acoso de los automovilis-
tas a los ciclistas para que vayan
mds rapido serd infraccion y su
gravedad dependera de si se estd
poniendo en peligro la seguridad
del usuario de la bicicleta.
Lamodificacion de la ordenan-
za no solo se estda demorando por
la falta de acuerdo con otros gru-
pos municipales, sino también
por la reforma del reglamento de
circulacion, que ha emprendido
la direccion general de Tréfico v
que incluye aspectos urbanos, co-
mo la obligatoriedad del uso del
casco por parte de los ciclistas,
una medida a la que el Ayunta-
miento de Barcelona se opone.e



