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Los semaforos mas conflictivos

Algunos semaforos de la ciudad suponen grandes esperas para los conductores
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| a ciudad condiciona el uso del coche ala
movilidad peatonal y el transporte publico

:: J. DOMINGUEZ

BILBAO, Las capitales europeas
apuestan desde hace afios por dar
prioridad al peatén y el transporte
publico para mejorar su movilidad
urbana. Bilbao también sigue esa
senda, con mas ahinco si cabe, ya
que el 12% de sus movimientos in-
ternos se hacen a pie y la media de
ocupantes en cada coche que circu-
la por sus calles es, segiin subraya

Asier Abaunza, de «apenas 1,08 per-
sonasy. Una realidad que obliga al
Ayuntamiento a planificar sured
viaria de modo que se garantice al
mismo tiempo la seguridad y flui-
dez de viandantes y servicios publi-
co sin entorpecer en lo posible al
vehiculo privado.

Ese es el objetivo de los 272 cru-
ces existentes en la trama urbana.
La mayoria son controlados desde

la sala de control de Tréfico del Ayun-
tamiento a través de 61 camaras y
sensores subterraneos capaces de
medir la densidad de la circulacion.
El concejal responsable del area ex-
plica los criterios para su regulacion.

Cada disco incluye un ciclo pro-
pio, coordinado con otros de su dm-
bito de influencia y que se disefia
en funcion de los distintos flujos a
lo largo del dia, tanto de vehiculos

como de personas y con un condi-
cionante: el tiempo reservado al pea-
ton es siempre, como minimo, de
un segundo y medio por metro para
facilitar el paso de personas con pro-
blemas de movilidad.

Freno alos «balas»

Segun desvela Abaunza, el funcio-
namiento es automatico y solo se
ve alterado por el tranvia. Cuando
pasa el tren ligero, prevalece su ci-
closobre el del trafico rodado y el
semaforo se pone rojo, aunque sin
romper su propia fase, lo que pro-
voca que en ocasiones un coche pier-
da su turno de paso «y tenga que es-
perar el dobley. Asi, por ejemplo, en

el puente de La Merced la luz ver-
de supera habitualmente los 33 se-
gundos, aunque se apague a los cua-
tro si se acerca un convoy.

En ocasiones los semaforos, como
ocurre en Autonomia, funcionan
alternos «para frenar a los balas
amantes de la velocidady. O en el
caso de Sabino Arana, buscan redis-
tribuir una densidad de trafico, «con-
dicionada por la propia capacidad de
absorcion de la rotonda del Sagrado
Corazony. En cualquier caso, el edil
subraya que desde la propia sala de
control se pueden modificar los
tiempos cuando sea necesario, «ya
sea para desahogar un atasco o en
caso de manifestaciony.



