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o stlocolman la paciencia y merman
N la calidad devida de las personas, sino
quelos atascos le cuestan a Espafia al
afioen torno al 0,5 por ciento de su PIB, nlo
que eslo mismao, unos 5500 millones de euros.
Asimismo, 3L000 personas mueren anual-
mente en nuestro pais debido ala contami-
nacion atmosférica, que podria reducirse si
se apostara de lleno por la disminucion del
trafico motorizado privado y, sobre todo, el
fomento del transporte pablico. Y es que un
autobis evita la contaminacifn que generan
50 eoches. Una cifra que invita a pensar.
Las ciudades parecen ir tomando nota,
como demuestra el hecho de que, paulatina-
mente, en los principales centros urbanos la
peatonalizacion v las dreas de prioridad resi-
dencial vayan ganando terreno frente a los
espacios reservados para los vehiculos pri-
vados, que estdn el 90 por eiento de su vida
util parados. Pero el cambio de los hdbitos
de movilidad requiere de una potenciacion
y mejora del transporte pablico, que redun-
daria en un ahorro de tempo v dinero para

los ciudadanos.De hecho, su uso resulta mds
econdmica que el del eoche particular -al que
se destina mas del 10 por ciento del presu-
puesto familiar-, v permite una mayor dispo-
nibilidad de renta que podria dedicarse a con-
sumiryestimular la actividad empresarial. ¥
es quelos costes de ir envehiculo privado son
un) 35 por ciento superiores alos del bus y un
#1 por ciento a los del metro. Este esun argu-
mento mis para que los ciudadanos opten
por el transporte pablico. En este sentida, hay
mis de tres millones de
espafioles predispuestos a
subirse a un autabds o
metro.

3Cémo? Hay que seguir
potenciando el transpor-
te piiblico para ofrecer un
todivia ruayor nivel de ser-
vicio, mejorando la fre-
cuencia de paso v la rapi-
dez enlos recorridos, o
ampliando las combina-
ciones o los horarios de
servicip, entre otras medidas. Todo ello rever-
tiria en un mayor ndmero de espafioles usan-
do autobusas o metros para acudir al traba-
jo, asistir a clase, hacer turismo, ir de com-
pras o salir a cenar. Un transporte pablico
eficiente, en definitiva, que se convierta en
verdadern motor de la econaomia yen autén-
tico motor del cambio en las ciudades.

Espaiia es el tnico
pais de la Unidn
Europea sin una ley
financiera especifica
de este sector

En cualquier caso, pricticamente mds de
la mitad delos no usuarios opina que el trans-
porte piblico funciona bien o muy bien, y fini-
camente dos de cada tres discrepan, sobre
todo por la falta de cercania al lugar de des-
tino. En este punto, frente a las habituales
limitaciones de aparcamiento que suele haber
en los nicleos urbanos, mas del 40 par cien-
ta de los espafioles se plantearia dejar el coche
en casay coger el merro, el autobds o el tren
sila parada o la estacion estuviera proxima
del sitio donde quisieran
ir.

Reforzar los servicins de
transporte piblico, pues,
beneficiaria a todo tipode
empresas, desde los comer-
cios ylas tiendas hasta los
restaurantes y centros de
pcio, sin olvidar los prin-
cipales lugares de interés
turistico.

Sin transporte pablico
no habria mejora de laeco-
nomia. Si hay mds gente trabajando, sonmas
personas con necesidad de desplazarse hacia
s lugar de trabajo -un 40 por ciento de los
viajes en autobis, metro o cercanias se hacen
por motivos laborales-, Y es que la correla-
cidnentre empleoy transporte pablico es del
90 paor cientn. Pero no pensernos solo en tra-
bajo, sino en sus implicaciones, es decir, mayor

disponibilidad de renta al encontrar trabajo
que revierte en mds salidas de ocio.

Independientemente del uso que se haga
del wansporte pablico, 1o cierto es que la recu-
peracidn econdntica ha propiciado un aumen-
to de sus usuarios,

Este afio crecerdn un 3 por ciento, Por ello,
las inversiones deberian retomar los niveles
precrisis -después de que cayeran casi a la
mitad entre 2008y 2014-, en paralelo a la evo-
lucidn de los datos de empleo, paraadaptar-
se a una demanda creciente,

Y para ello resulta crucial desarrollar una
Leyde Financiacidn del Transporte Pablico,
va que Espafia es el (inico pais de la Unidn
Europea que no cuenta con una legislacidn
sobre esta materia a nivel estatal. Asi, si estas
competencias estdn transferidas a las comu-
nidades autdnomas, actualmente no existe
en Espafia un marcolegal comin que emane
desde el Estado. No se trata de obtener mas
recursos, sino de ordenarlos v diseribuirlos
mejor para responder a las necesidades de
mowilidad delas ciudadanos y mejorar la cali-
dad de vida en las ciudades.

Y es que trasla educacidn, la sanidad v las
politicas sociales, es el cuarto pilar del Esta-
do del bienestar. Las grandes urbes necesitan
transporte colectivo para funcionar, Sin trans-
porte no habria ciudades como las conoce-
mos hoy endia, y sin ellas el empobrecimien-
to econdmico v social estaria garantizado.



