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Una motocicleta circulando indebidamente por el carril bus-taxi de la Gran Via norte, cerca de la plaza de las Glories

El carril bus-moto
se queda en un cajon

do estrechas), de seguridad (la

Barcelona aparcara

la propuesta del PP,
que Trias inicialmente
apoyo, tras evaluar los
principales informes
que la ven insegura

BARCELONA Redaccion

El carril bus-moto entr6 ayer en
un callejon sin salida. La comi-
sion de trabajo que estudia esta
medida propuesta por el PP exa-
mind en una reunién celebrada
por la tarde en el Ayuntamiento
de Barcelona la extensa docu-
mentacion existente al respecto,
compuesta por trece aportacio-
nes, entre informes y valoracio-
nes. Los estudios con mas peso la
desaconsejan por razones fisicas
(las vias reservadas son demasia-

circulacién compartida incre-
mentaria el riesgo de sufrir acci-
dentes) y de eficiencia del trans-
porte puiblico, ya que se rebajaria
su velocidad comercial y se afec-
taria la regularidad de paso. Asi
las cosas, el asunto se quedara, al
menos por ahora, en un cajon.
Xavier Trias, que durante la
campaiia electoral se mostré fa-
vorable a esta medida, cuando ac-
cedid a la alcaldia y el PP volvid a
plantearla preciso que, antes de
tomar una decision, tendria en
cuenta todos los informes y por
encima de todo primaria la segu-
ridad vial. El alcalde asegurd que
no aprobaria nada que incremen-
tara el riesgo de accidente. En es-
te escenario, la opinion de los téc-
nicos municipales, especialmen-
te de la Guardia Urbana, iba a te-
ner un peso determinante. Pero,
para contar con otro punto de vis-

ta externo, se invitd a la Funda-
cio RACC, que forma parte de la
comision de trabajo, a estudiar el
asunto. La conclusion de este ulti-
mo anilisis no dejo lugar a du-

das: el carril bus-moto no es una
buena idea porque podria dispa-
rar la siniestralidad.

Pero el gobierno municipal se
comprometio a abordar el tema

Dudas sobre Londres y Madrid

=La experiencia de Lon-
dres, que en el 2009 y el
2010 hizo una prueba de
uso compartido de 28 carri-
les por autobuses y motos,
ha sido uno de los elemen-
tos considerados. Los defen-
sores de que Barcelona
adopte esta medida recorda-
ron que en la ciudad inglesa
se valoro facilitar la circula-
cion de motocicletas para
favorecerlas, ya que son
una buena solucion para la

movilidad urbana, la misma
razon por la que Madrid
tiene este tipo de carril,
que, recuerda Anesdor, no
ha supuesto un aumento de
los accidentes. En cambio,
los resultados de Londres
—destaca el RACC en su in-
forme- no han sido buenos.
Aungque la velocidad media
crecio un 11%, también lo
hicieron los accidentes sufri-
dos por estos vehiculos, en
un 37% (un 50% los graves).

en una comision amplia, que ayer
se reunid. Presidida por el conce-
jal de Movilidad, Eduard Freixe-
des, conto con representantes de
la Guardia Urbana, TMB, la Aso-
ciacion Espafiola de Mensajeria,
Mutua Motera, la Asociacion Na-
cional de Empresas del Sector de
Dos Ruedas (Anesdor), el RACC,
el Bicicleta Club de Catalu-
nya(BCC), el Sindicat del Taxi de

LA COMISION

Varias entidades

y responsables
municipales debatieron
ayer la medida

LOS INFORMES

Los estudios

de la Guardia Urbana,
TMB y el RACC

son determinantes

Catalunya (STAC) vy la Associa-
¢id per a la Promocio del Trans-
port Public (PTP). Tras exponer
las conclusiones de los estudios,
entre los que destacan tres —de la
Guardia Urbana, de TMB y del
RACC- que coinciden en des-
aconsejar la medida, y un turno
de preguntas, se abrio el debate.
Los representantes de la moto de-
fendieron su utilidad para dar
mas fluidez al trifico, mientras
que las entidades relacionadas
con el transporte publico abunda-
ron en que, ademas de provocar
accidentes, entorpeceria la circu-
lacién de los autobuses.

Los primeros estudios de la
Guardia Urbana ya alertaron de
que si las motos fuesen por los ca-
rriles-bus habria mads accidentes,
a menudo debido a la diferencia
de tamarfio entre los dos vehicu-
los. Habria nuevos tipos de sinies-
tro, como colisiones en los giros,
al perder las motos visibilidad
por ir entre autobuses o no ser
vistas por otros vehiculos; alcan-
ces y choques fronto-laterales en
los cambios de carril de la moto o
por las caidas, e incluso dafios
dentro de los autobuses porque
habria mas frenazos bruscos. El
segundo trabajo determinante es
el de TMB, la empresa operadora
de los autobuses, que pone el
acento en la saturacion que su-
fren los carriles reservados a este
transporte publico. La incorpora-
cion de las motos reduciria drasti-
camente la velocidad comercial,
que ya es muy baja. Y, en tercer
lugar, esti la valoracion del
RACC, que incide en el factor de
la siniestralidad.e



