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Las principales urbes del mundo se transforman para dar paso a la circulacidn alternativa. / CONNEL

EMPRESAS, CIUDADANOS E INSTITUCIONES ENSAYAN EL TRANSPORTE DEL FUTURO

CARRILES LIMPIOS

FRENTE AL ATASCO

LAS JOVENES GENERACIONES YA NO PERCIBEN COMO SIMBOLO DE ESTATUS POSEER
UN VEHICULD AMOTOR Y EN ESPARA SE VENDEN MAS BICICLETAS QUE COCHES
NUEVOS, UNA DOBLE REALIDAD QUE ENTRANA CAMBIOS TANGIBLES EN LAS CALLES

POR LUIS ALBERTO ALVAREZ
Del mismo modo que los arboles no de-
jan ver el bosque, aposentarse perma-
nentemente en la promesa del futuro
impide ser consciente de lo que se ha
conseguido hasta el momento. Este
axioma de andar por casa se puede ex-
trapolar a lo que esta ocurriendo en la
movilidad urbana, que podria calificar-
se, sin caer en el rubor, como una autén-
tica revolucion.

Un fendémeno que ya es un hecho es el
cambio en el uso de los vehiculos en las
cindades a medida que éstas se conges-

tionan. Es una de las conclusiones de un
estudio de la consultora KPMG a partir
de una encuesta a 200 altos directivos
del sector del automovil. E1 54% de los
directivos asegura que los menores de
25 afnos no tienen necesidad de ser pro-
pietarios de un vehiculo. El transporte
publico, el uso compartido del automé-
vil (el llamado car sharing) y las bicicle-
tas cubren las necesidades de movilidad
de una poblacion que ha dejado de ver
el coche como simbolo de estatus.

Ante el auge de las bicicletas -en Es-
pana se vendieron 780.000 en 2012, se-

gun el Comité Europeo de Fabricantes
de Bicicletas, frente a 700.000 coches
nuevos-, muchas ciudades llevan tiempo
adaptadas a su uso, como Vitoria o Bar-
celona. Sevilla esta considerada una de
las mejores ciudades del mundo para
moverse en bicicleta y Madrid esta re-
formando las calzadas del centro de la
ciudad con carriles que dan prioridad a
su circulacion, mientras pone a punto
un servicio de alquiler de bicicletas pi-
blicas que entrara en vigor en mayo.

El vehiculo electrico representa la otra
cara del nuevo paradigma de circula-
cion. “La movilidad eléctrica es un fac-
tor importante para la circulacién soste-
nible, pero no el unico. Se trata de un

‘LA MOVILIDAD ELECTRICA ES UN FACTOR
[MPORTANTE PARA LA CIRCULACION
SOSTENIBLE, PERD NO EL UNICO", AFIRMA
ERNESTO SALAS, DIRECTIVO DE RENAULT

elemento que se encuentra en el presen-
te, aunque con un potencial de futuro
muy importante”, explicé Ernesto Salas,
director de Relaciones Institucionales
de Renault Espafia en una jornada so-
bre Movilidad sostenible organizada por
Unidad Editorial, editora de Actualidad
Economica. Segin Salas, “las tecnolo-
gias conviven y encuentran en el mer-
cado al tipo de cliente que pueden satis-
facer”. Con esta premisa, Renault ha al-
canzado acuerdos con otras companias
para explotar el potencial de movilidad
que permiten los modelos Twizy, vehi-
culos eléctricos biplaza de dimensiones
reducidas. Un ejemplo es la joint ventu-
re entre Renault y Hertz para ofrecer el
alquiler de este automovil en los prin-
cipales hoteles de Mallorca y en su
puerto, donde atracan los cruceros.

Desde el punto de vista de la optimiza-
cién de servicios, Fernando Moreno, res-
ponsable de Movilidad Eléctrica de
Bosch Espafia, consideré en el mismo
foro que el futuro de la movilidad pasa
por la “electrificacion, la conectividad y
la automatizacion”.

La Empresa Municipal de Transportes
(EMT) de Madrid utiliza desde hace 19
afios gas natural como combustible pa-
ra sus autobuses. La empresa defiende
este carburante para reducir el nivel de
emisiones de CO2, por el menor ruido
del motor y por su precio, uno de
los mas baratos. n
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