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Los ciclistas conquistan la capital

En el dltimo lustro ha aumentado un 27% la demanda del uso de bicicleta
Debido a la crisis econdmica ha bajado un 3% el uso del vehiculo privado

Nuria Platén

MADRID- Es barata, ecoldgica y
ahorra en cuotas del gimnasio.
Cada vez mds madrilenos tienen
claro quelabicicleta esla alterna-
tiva mds préctica al vehiculo pri-
vado o al transporte publico para
moverse por la capital. Segtin el
Informe del Estado de la Movili-
dad2012, eluso deestesistemade
transporte ha crecido un 27% en
los ltimos cinco anos. Entre las
causas que han potenciado el uso
de los pedales estd que, en este
lapso de tiempo, la red ciclista de
la ciudad se ha triplicado desde
2006 hasta ahora, llegando a los
283 kilometros el pasado afio.

Otradeellases, talycomorefle-
jaelinforme, la crisis economica.
La bicicleta es mucho mds barata
que un coche e, incluso, que el
transporte ptiblico, En 2012, eluso
delvehiculo privado para mover-
se por el interior de la ciudad
descendidun2,5% respectoal ano
anterior. Este porcentaje aumen-
ta al 3% en la almendra central y
al 6% en el distrito Centro. En
cuanto al transporte piblico, la
bajada de la demanda ha sido del
4,4% respecto al mismo periodo
de2011.

Evoluciéndesigual

Sin embargo, el estudio sobre
movilidad refleja que ha habido
una evolucién desigual en los
hdbitos de transporte. De este
modo, mientras que entre los re-
sidentes en la capital seincremen-
té elusodel transporte publico del
62% en 2011 al 65% en 2012 —es-
pecialmente en la almendra cen-
tral, donde el incremento fue del

Cristina Bejarano

tenible de autobuses y taxis han
propiciado una disminucién no-
tabledelacontaminacién atmos-
férica local, pasando la media
anual diaria de inmisiones de
NO2 de todas las estaciones de 47
unidades por metro ctibico en
2011a41en2012. Ademads, eneste
contaminante disminuyen de 15

al0lasestacionesque

4 400 deluso del

transporte
descenso publico

73% al 78%-y se redujo el uso del
vehiculo privado -del 38% al
35%-, en el interior de la M-30,
entre quienes acuden a la ciudad
adiario pero noresiden enella, la
estadistica practicamente se in-
vierte,conunaumentodel uso del
vehiculo privado frente a una re-
duccidn de los desplazamientos
en transporte puiblico.

de vias ciclistas
existenenla
capital

285

Igualmente, debido a la reduc-
cidn del uso del coche propio en
el interior de la ciudad, la mayor
vigilancia de la doble fila por par-
te de la Policia Municipal y el re-
ajuste de la oferta, se ha produci-
dounincremento delavelocidad
comercial de la EMT del 1%. Se
trata de la primera vez que se
produce este aumento, después

La superficie
de vias ciclistas
. en la capital se
ha triplicado en
los altimos seis

superan la media
anual diaria determi-
nada por la Unidn
Europea.

Al respecto de la
mejora en la calidad
del aire, el informe
considera un factor
determinante para
ello la importante
sustitucién de la flota
dela EMT porvehicu-
los menos contami-
nantes, que alcanzd
en la Zona de Bajas
Emisiones a finales
del pasado afio, el
56,6% de la flota. Del
mismo modo, destaca
quehaaumentadoen
un 50% respecto a
2011 el nimero de
vehiculos del parque
de autotaxis que son
hibridos o de gas.

Por ultimo, el infor-
me estudia la seguri-
dad vial en la capital y
refleja que se ha pro-
ducidounareduccién

1 o7 la velocidad media
'O delosautobuses
ha subido delaEMT

de cinco afnos de suave descenso
de la velocidad media.

El informe también valora la
calidad del aire en tanto en cuan-
to el trifico es la principal fuente
de contaminacion. Asi, segtin los
datosdelinforme de movilidad, la
reduccidn deltrdficoenlaciudad,
la mejora de las condiciones cli-
matolégicas y la renovacién sos-

del 6% del nimero de
victimas graves en accidentes de
trifico, aunque ha crecido -de 30
a33-el niimero de victimas mor-
tales. Dos tercios de las victimas
graves correspondieron a peato-
nes, especialmente mayores de 60
afos, y motoristas, principalmen-
te entre los 21 y los 30 afios. El
estudio de movilidad destacaasu
vezqueelincremento en el niime-
rode controlesdealcoholemiaha
ejercido un efecto de disuasion
que se refleja en la reduccién del
niimero de positivos en consumo
de alcohol.



