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Conduccién sin manos:
llega el coche del futuro

JERUSALEN — El pasado
abril circulé por una autopista
entre Jerusalén y elmar Muerto
sentado en el asiento del conduc-
tor de un Audi A7, mientras un

programa infor-
JOHN

matico conectado
MARKOFF

aunacamarade

videoenel para-

brisas pilotaba el
ENSAYO coche a velocida-
desdehastal00
kilémetros por hora. Aquello fue
una singular declaracion sobre
elrapido progresoeneldesarro-
llo de los coches no pilotados.

Aunque el muy promocionado
coche de Google esta equipado
concamaras, radar y los distan-
ciometros laser conocidos como
Lidar, este destaca por su sim-
plicidad y el coste relativamente
bajo de su sistema: apenas unos
cientos de ddlares en materiales.
“Laideaes obtener el maximo de
una conduccién auténoma utili-
zando solo una camara”, explica
Gaby Hayon, de Mobileye Vision
Technologies, la empresaisraeli
que creo el sistema del Audi.
Elcoche de Mobileye no ofrece

la autonomialograda porlosin-
genieros de Google. El vehiculo
de estos se mezclara con el trafi-
coenlas autopistas, cruzara sin

riesgo las intersecciones, reali-
zaragiros aizquierday derecha
y adelantard alos mas lentos.

Por el contrario, el auto de
Mobileye solo es capaz de cir-
cular por un tinico carril a velo-
cidad de autopista, detenersey
retomar dicha velocidad.

Pero al mezclar avanzadas
técnicas de vision por ordena-
dor con camaras de videode
bajo coste, la empresa esta de-
mostrando lorapido que podra
comercializarse la conduccion
auténoma. “No puedes hacer un
equipoque valga70.000 délares”,
dice Amnon Shashua, unodelos
fundadores de Mobileye, en refe-
rencia al sistema lider de Google,
“eimaginar que llegara a produ-
cirseenmasa”.

Mobileye empez6 a ofrecer
recientemente la tercera gene-
racion de su tecnologia, que em-
presas como Volvo han promo-
cionado por su capacidad para
detectar viandantes y ciclistas.

Este mismo verano empeza-
ranallegar gracias amasde
cinco grandes fabricantes de au-
tomdoviles los primeros sistemas
limitados, que ofrecen una pres-
tacion conocida como “ayudaen
atascos”. Esos coches circularan
sin peligro enlas congestiones,

perorequeriran que los conduc-
tores mantengan las manos en el
volante.

En 2010 fui el primer perio-
dista que condujo el coche de
Google en California, un Toyota
Prius equipado con sensores que
creaban un mapa sorprendente-
mente detallado del mundo que
rodea al vehiculo. Fue todauna
hazana. Elautomovil desactivo
el piloto automatico solo en dos
ocasiones, cuando adelantaba a
unciclistay mas tarde al apar-
car marchaatras.

Enelauto de Google me senti
desligado de lainteligencia que
lo guiaba. Cuando se autopiloté
enlaprimeracurva, tuvelaes-
calofriante sensacion de que era
mas humano que los humanos.

Peroen el coche de Mobileye
fui muy consciente de las limi-
taciones del piloto automatico.
Elvehiculo tenia tendenciaa
zigzaguear un poco cuando em-

Un programa
informatico
de Mobileye
detecta
informacién
en carretera,
como la
localizacién
de otros
vehiculos

y posibles
atascos.

MOBILEYE

pezabaadistanciarse deunain-
terseccion, un comportamiento
que noinspiraconfianza. En una
ocasion, cuando pasabajuntoa
un coche aparcado, el Audi viro
endireccion al otro vehiculo. Co-
mo no tenia mucho interés en co-
nocer las intenciones del coche,
giré de nuevo hacia el centro.

Losingenieros de Mobileye
dicenquelacamaraactual sera
complementada con cinco mas:
unade granalcance y otras mon-
tadas enellateral y enfocando
hacia atras. Elobjetivo, dicen, es
crear unsistema con lamisma
capacidad que el de Google.

Después de 20 minutos condu-
ciendo por la autopista, volvia
activar el piloto automatico del
Audiy puserumbo a Jerusalén.
Lademostraciéon no fue tan es-
pectacular como lade Google,
pero comprendi mejor hacia
dénde se encamina el sector del
automavil.



