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Estacion del Norte, el centro neuralgico de los servicios de Cercanias de Valencia y su area metropolitana. micUEL ANGEL MONTESINOS

Cercanias, metro y bus deberian tener
el «mismo gestor y evitar duplicidades»

» Los expertos recomiendan a Fomento que las autonomias gestionen el transporte metropolitano

LAURA BALLESTER VALENCIA

M «Serfa logico que la gestion ope-
rativadelostrenesseallevadade for-
maglobal porlas autoridades regio-
nales o autonémicas, o empresas
operadoras independientes», reco-
mienda el grupo de expertos de la
«Comisién cientifico-técnica parael
estudio de mejoras en el sector fe-
rroviario», creada por el Ministerio
de Fomento tras el accidente del Al-
via en Santiago de 2013,

Laslineas de Cercanias «hansido
una de lasredes que mds ha crecido
ennumerodeviajeros enlostiltimos
aios y la tendencia es a seguir au-
mentando», sefialan los técnicos.
Sélo las Cercanias y los ferrocarriles

autondmicos de toda Espana trans-
portaron 500millones deviajerosen
2011, segtin datos del Observatorio
del transporte de viajeros y el Ob-
servatorio de la Movilidad Metro-
politana. Ademas de ser la que mas
viajeros transporta, la red conven-
cional también «constituye hoy en
dia el mayor niimero de kilometros
de linea ferroviaria». Sin embargo,
«debidoalasgrandesinversionesen
lineas de alta velocidad, la red con-
vencional estd sufriendo una cierta
falta dela atencion que necesita para
su racionalizacion, mantenimiento
y explotaciény, advierten en el in-
forme al Ministerio de Fomento.
Por ello consideran «necesario

Los técnicos admiten que con
las grandes inversiones en alta
velocidad la red convencional
«sufre falta de atencién»

El informe de mejora del sector
aconseja instalar el ERTMS, el
sistema de seguridad del AVE,
en las Cercanias mas usadas

reconsiderarlaslineasy trayectos de
mayor previsible crecimiento en el
horizonte 2020y 2050, para dotarlas
con los equipamientos necesarios
de senalizacion y suministro de
energia que permitan ahsorber la

demandade puiblico». Y paraello se-
ranimprescindibleslasmejoras tec-
noldgicas. Por ello los técnicos fe-
rroviarios recomiendan al Ministe-
rio de Fomento que «la tendencia
deberia ser equiparlas con ERTMS
nivel 2 (el mismo que ahora tienen
laslineas del AVE) —e incluso llegar
al nivel 3—, y asi aumentar la capa-
cidad del transporte, reducirlos cos-
tes de instalacién y de manteni-
miento» ademds de dotarlas de
«equipamiento que permitan unos
importantes ahorros de energia por
frenado de recuperacion, marchas
optimizadas y almacenamiento de
energiar. Alserlos servicios que mas
utilizan los ciudadanos, «las redes

de Cercanias deben ser comple-
mentarias a las redes de metropoli-
tano, metro ligero y demads sistemas
detransporte de cadaregion. Supla-
nificacién debe estar coordinada, de
forma que las distinas redes de me-
tro, cercanias y metro ligero contri-
buyan a un plan de transporte tini-
co y eficaz, evitando generar dupli-
cidades ineficaces en la oferta de
transporte en determinados tra-
mos». Asique lolégico seria coordi-
nar el servicio de transporte o, que
almenos, tuvieraun mismo director
de orquesta. «Por estas caracteristi-
cas pareceria l6gico que la gestién
operativadelos trenesseallevada de
formaglobal porlas autoridades au-
tonémicas o empresas operadoras
independientes», recomiendan los
técnicos ferroviarios.

Justo lo contrario de lo que se ha
hecho hastaahoraen el drea metro-
politanade Valenciadonde siempre
han existidos tres reinos de taifa:
Renfe, FGV y la EMT. Valencia y su
drea metropolitana han crecido sin
una entidad que coordinara los
transportes. Tras lafallidaexperien-
cia del Consell Metropolita de
I'Horta (CMH) y unos timidos in-
tentos por coordinar el transporte
metropolitano, se creé en el afo
2000 la Entitat de Transport Metro-
polita (eTM), que después derivd en
la Agencia Valenciana de Movilidad
(aVM). Ambas nacieron para «con-
solidar un auténtico sistema de
transportesintegrado enelareame-
tropolitana de Valencia» que, a par-
tirde 2010, se pretendié fuerade am-
bito autonémicoe, con competencias
para las tres capitales de provinciay
sus zonas de influencia sobre el
transporte piiblico, el taxi y las es-
trategias conjuntas de movilidad. La
Conselleria de Infraestructuras de-
cidi6 eliminar la aVM, y despedir a
una treintena de trabajadores a pe-
sar de que era rentable y se autofi-
nanciaba, aunqueahorael Supremo
ha anulado el ERE que extermind
esteorganismo de coordinacién. No
obstante, EMT y FGV han acercado
tltimamente posturas y, por ejem-
plo, desde julio se puede pagar en
ambos transportes con el mévil gra-
cias a la tecnologia NFC.



