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«NO vamos a competir con €l
metro sino a complementarlo»

El director-gerente del
Consorcio Metropolitano
de Transporte considera
que ambos sistemas no
son antagonicos y juntos
facilitaran la movilidad

s M.A.

GRANADA. Héctor Manuel Gasch
Sanchez, director-gerente del Con-
sorcio Metropolitano de Transpor-
te de Granada, es un auténtico con-
vencido de las bondades de los sis-
temas de movilidad publicos fren-
te al uso indiscriminado del vehi-
culo particular. Mas en una ciudad
como Granada, en la que su traza-
do limita mucho los desplazamien-
tos de los coches y mds atn si estos
son de gran tamano.

Ahora bien, a la pregunta de ;has-
ta qué punto el entramado de au-
tobuses metropolitanos que fun-
ciona en estos momentos se va a
ver afectado por la entrada en fun-
cionamiento del metropolitano el
afo préximo?, responde con segu-
ridad que «en poco o en casi naday.
«Son dos sistemas de transporte di-
ferentes; nosotros no vamos a com-
petir con el metro, sino a comple-
mentarlo en favor del ciudadanoy,
asegura sobre la cuestién.

Gachs sostiene que las lineas de
autobus van a seguir funcionando
como hasta ahora, ¢porque pres-
tan un servicio publico que es esen-

Héctor Manuel Gachs, gerente del Consorcio Metropolitano. :: r.L.p.

nes fisicas no pueden hacerlo y pre-
cisan de un transporte publico. Y
son las administraciones, la Junta,
los ayuntamientos y la Diputacién,
quienes garantizan esa prestaciony.

Exito seguro

Sobre el futuro del metro en Gra-
nada y en los pueblos del cinturén
con los que comunicard, el respon-
sable del consorcio se muestra con-
tundente: «serd un éxito seguro,

«El metro sera un éxito

porque al margen de que es un me-
dio de transporte fiable, muy cé6-
modo y asequible, cubrird una li-
nea que dard servicio a grandes co-
lectivos de personas». Recuerda en
este punto que el metropolitano
comunicara el mayor poligono in-
dustrial de la provincia, como es el
de Juncaril; llegara hasta los juzga-
dos de la Caleta y a la ciudad sani-
taria ‘Virgen de las Nieves’; conec-
tard las estaciones de autobuses y
de Renfe; llegard al PTS, donde el
nuevo hospital y las facultades mo-
verdn cada dia decenas de miles de
personas; y se adentrara hasta el

cilpuamiesy mlesdeuhta porque cubrirduna - eminode il dondeel e
nen coche, que si lo tienen no lo linea que dara servicio gird de un medio de transporte de
quieren usar por multiples razo- 9 grandes CO[ECtiVOS» alFa capacu?ad para resolver sus pro-
nes o que por su edad o condicio- pias necesidades.

La S | |'n eas con ciones e incluso llegan a muni- | servicios.

mayor demanda
y los derechos
del ciudadano

El Area Metropolitana de Gra-
nada esta configurada por 32
municipios, incluida la capital.
No obstante, los autobuses que
realizan los enlaces considera-
dos metropolitanos abarcan a
medio centenar largo de pobla-

cipios tan alejados como son Al-
megijar y Pitres, en la Alpujarra,
merced al acuerdo de colabora-
cion existente con el Consorcio
Metropolitano de Transporte
para facilitar la movilidad de
sus vecinos. Elservicio piblico
que prestan las 60 lineas de au-
tobuses existentes parte de la
base de que la movilidad debe
de ser entendida como un dere-
cho de los ciudadanos, a juicio
de las administraciones que pu-
sieron en marcha este tipo de

Dicho todo lo anterior, lo
cierto es que existen varios co-
rredores con alta densidad de
poblacion en los que se concen-
tra un alto porcentaje de los
servicios de autobuses. Las li-
neas con mayor demanda son la
156, que va de Granada a Las
Gabias pasando por Armilla y
Churriana de la Vega, con
828.067 usuarios. Junto a ella
estd la 122, que une Granada
con Albolote y Atarfe y suma
760.642 viajeros.




