Duplicar el uso del autobus en las ciudades reduciria
la contaminacion y salvaria 1.500 vidas cada afio

El Grupo para la la Movilidad Inteli-
gente ha presentado ante la Comi-
s16n Europea de Transportes sus re-
comendaciones para doblar el uso de
autobuses urbanos y taxis de aqui a
2025, lo que reduciria las emisiones
de gases contamantes, salvaria vi-
das y ahorrar lesiones provocadas
por la contaminacion,

La idea de este grupo es que la
Comisién Furopea adopte un com-
promiso formal en poco tiempo para
cumplir con los objetivos de reduc-
cion de emisiones y de la congestion
de las ciudades en un plazo de 12
afios como méximo. Y es que, el Gru-
po de Movilidad Inteligente calcula
importantes beneficios que se deri-

- varian de doblar ¢] uso de este tipo
~ de transporte en poco tiempo. Ya no
- s0lo hablamos de nivel de polucion,
sino de vidas humanas.
El aumento del uso de medios
- como el bus podria, segin el grupo,
- Salvarunas 1.500 vidas cada afio, algo
4 lo que se sumaria la reduccion de
88 dolencias provocadas por un alto
o de contaminacion. Las previ-
s estiman que doblar el uso del
00s 0 provocaria una reduccion de
as emisiones de CO2 de entre 40 v
Umillones de toneladas por afio y
' ion del nimero de agen-
S contaminante en el aire, asi como
i reduccion muy significativa de
congestion del trafico en las ciu-
como resuliado de una caida
vista de entre un 10% y un 12%

del trifico de automdviles, lo que
también se traduciria en la creacidn
de hasta 3 millones de nuevos pues-
tos de trabajos sostenibles en toda

la Unidn Europea.

Marco para la tarificacion

El comisario europeo de Transpor-
tes de la Union Europea, Siim Kallas,
ha hecho pablica recientemente la
intencion de la Comision de presen-
tar en poco tiempo una iniciativa re-
lativa a la construccion de un marco
comunitario para la tarificacion vial
urbana, segin ha afirmado Fenebis.
La introduccion de este tipo de ini-
ciativa ya estaba prevista desde hace
algin tiempo. En concreto, el Libro

Blanco del Transporte que elabord
la Unidén Europea en 2011 va subra-
yaba la necesidad de desarrollar un
marco legal y operativo a nivel co-
munitario para hacer méds homogé-
neo este apartado.

En este Libro Blanco ya se habla-
ba de que también en el contexto ur-
bano era necesaria una estrategia
mixta que incluyese también ‘regime-
nes de tarificacion’ en las ciudades
que se complementasen v fueran
interoperables con los de tarificacion
interurbana. En concreto, la nueva
miciativa de la Comision de Trans-
portes pretende desarrollar un mar-
co validado para la tarificacion vial
en las ciudades ¥ nuevos planes de

restriccion de acceso para las mis-
mas, asi como las aplicaciones para
estos dotar de articulacion legal a
estos puntos fundamentales. Euro-
pa busca unificar los criterios emplea-
dos por aquellos paises que ya apli-
can este tipo de sistemas o que pien-
san introducirlos en el futuro,

Para ello, la Comision de Trans-
portes pretende construir un mar-
co juridico, operative y técnico que
abarque las aplicaciones de estas
tarificaciones de vehiculos e infra-
estructuras urbanas. Estos siste-
mas contribuirian a dar una cierta
uniformidad a las tarifas de todos
los paises de la Unién. Con un mar-
co de tarificacion vial urbana euro-
peo se confirma la tendencia que
ya viene marcando la UE desde
hace tiempeo que pretende desarro-
llar sistemas de tarificacion para los
conductores que contribuyan a
hacer viable el mantenimiento v cui-
dado de las carreteras mediante el
pago de tasas, como el célebre caso
de la Eurovifieta (voluntaria para
cada Estado) aprobada hace un par
de afios y que no funciona por aho-
ra en Espafia. En otro sentido, el
comisario Kallas ha recordado que
durante el sepundo semestre de
este afio, la Comision espera poder
presentar también un nuevo pagque-
te de movilidad urbana que abor-
dard el problema de restriccion del
transporte por carretera a las gran-
des ciudades europeas.




