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ANDALUCIA EN EUROPA INFRAESTRUCTURAS

El metro, el transporte por el que se
apuesta en la UE, avanza en Granada

El Metropolitano

tiene una estimacion

de demanda anual,

con el trazado completo,
de 12 millones de
viajeros/afno

1transporte por el que
se apuesta en Europa.
Muchas ciudades eu-
Topeas tienen metro
ligero y la capital granadina
también lo tendra. El Metropo-
litano constituye la mayor in-
fraestructura acometida porla
Junta de Andalucia en la provin-
cia (558 millones de euros, in-
cluyendo presupuesto de pre-
explotacion para la puesta en
servicio) y su finalidad es dotar
ala capital y su Area Metropoli-
tana (el trazado discurre por Al-
bolote, Maracena, Granada y Ar-
milla) de un moderno sistema
de transportes, eficiente, rapi-
do, fiable, de gran capacidad y
ambientalmente sostenible. De
Europa llegard ayuda y dinero.

Las primeras obras se iniciaron
en abril de 2007 y su construccién
y explotacion son asumidas uni-
cay exclusivamente por la Junta
de Andalucia, a través de la socie-
dad Metro de Granada (100% par-
ticipada por la Agencia de Obra
Publica, ente publico de la Con-
sejeria de Fomento y Vivienda).
Todos los contratos de obras, sis-
temas e instalaciones (energia,
comunicaciones y sefializacion)
y material mévil se encuentran
en curso, con diferentes grados o
niveles de ejecucién.

Cada tramo de obra y todos los
contratos de sistemas, instalacio-
nes y material moévil fueron ad-
judicados a diferentes Utes de em-
presas por el modelo de financia-
cion tradicional de la Administra-
cion: combinando recursos pre-
supuestarios directos, cofinancia-
cién con Fondos Feder, asi como
créditos del Banco Europeo de In-
versiones y de la banca comercial,
que deben ser reembolsados por
la Administracién en el medio y
largo plazo.

El trazado del Metropolitano
de Granada consta de 15,9 kilo-
metros de longitud y 26 paradas,
y por sus caracteristicas es un me-
tro ligero con la mayor parte de
su linea en superficie (el 83% de
su extension total, circunscribién-
dose el trazado subterrineo al paso
por el eje de Camino de Ronda-
avenida de América en la capital,
donde se ubican las uinicas tres es-
taciones subterrianeas). Su reco-
rrido tiene una clara funcionali-
dad metropolitana y discurre por
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el eje norte-sur para conectar la
zona de potencial industrial (Al-
bolote y Maracena, al norte); con
la capital y sus equipamientos de
interés publico (edificios admi-
nistrativos, judiciales y hospita-
les ubicado en La Caleta, Univer-
sidad, eje comercial del Camino
de Ronda; barrio del Zaidin; equi-
pamientos deportivo y Parque
Tecnologico de Ciencias de la Sa-
lud) y, finalmente, con la zona de
desarrollo urbano y residencial
(Armilla, en el sur).

La intermodalidad del trazado
queda garantizada con las para-
das junto a la estacion de autobu-
ses (carretera de Jaén); la estacion
de ferrocarriles de Granada capi-
tal (que ahora se acondiciona para
acoger la llegada del AVE) yenla
parada término de Armilla (para-
da Poniente), junto a la terminal

de autobuses metropolitanos. A
este ultimo intercambiador se
suma otro previsto y acordado con
el Ayuntamiento de Granada en
la zona sur (Estadio Nuevo los Car-
menes), pero solo concebido para
vehiculos privados.

Como valores diferenciales de
este proyecto destacan, singular-
mente, la reurbanizacion integral
(fachada a fachada) de todo el eje
wviario por el que discurriri el me-
tro ligero (718.000 metros cua-
drados de viario publico objeto de
nueva urbanizacion), que esta
transformando el mismo en un
espacio mis amable para la ciuda-
dania, con mas zonas peatonales
e incorporando casi 9 kildmetros
de carril-bici, al objeto de favore-
cer una movilidad sostenible.

Por otro lado, y desde el punto
de vista tecnologico, el Metropo-

litano incorpora una importante
innovacion, pues la flota de tre-
nes esta dotada de un sistema de
acumulacién de energia que per-
mite a las unidades circular sin
catenaria por determinados tra-
mos urbanos, minimizando asi el
impacto paisajistico. Talleres y co-
cheras ya alberga el primero de
los trenes fabricados por CAF San-
tana y con el que se han realiza-
do ya algunas pruebas dinidmicas
entre Albolote y la parada de Ce-
rrillo Maracena durante el trans-
curso del pasado 2013, que se re-
tomaran durante este otofio, am-
pliando ya el trazado hasta la pa-
rada de la Caleta (Granada capi-
tal), que coincide con la primera
fase de puesta en servicio parcial
(Albolote-La Caleta).

La obra civil (infraestructura o
plataforma, montaje de via e in-
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tegracion urbana) de los dos tra-
mos cuyos trabajos se iniciaron
en primer lugar, los que corres-
ponden a los extremos metropo-
litanos del trazado (Albolote-Ma-
racena y Parque Tecnologico del
Campus de la Salud-Armilla) es-
tdn concluidos desde principios
de 2011, sumando entre ambos
una longitud total de 6 kilome-
tros de trazado (37% del total). En
el imbito de la traza por Granada
capital (10 kilometros restante),
la ejecucion de la obra civil tam-
bién esta en su recta final, pues
ya se han concluido dos de los cua-
tro tramos de obra que atraviesan
la capital). De hecho, el grueso de
la obra se concentra en el tramo
del metro por el Zaidin (Andrés
Segovia) y también en los prepa-
rativos para ejecutar el paso del
metro por la Estacion FFCC, en
avenida de Andaluces, una vez au-
torizado por ADIF la ocupacion
del viario para acometer esta obra.
En consecuencia, la afeccion al
trafico se circunscribe a poco mas
de 1 kilémetro de los diez que atra-
viesan la capital granadina.
También se estd avanzando en
la implantacion de todos los sis-
temas e instalaciones tranviarias,
y ya se ha fabricado 8 de las 15 uni-
dades que componen la flota de
trenes ligeros del metro. Recien-
temente, Metro de Granada aca-
ba de licitar el contrato de asis-
tencia técnica para preparar la fu-
tura explotacién y completar las
pruebas dindmicas previasala
puesta en servicio comercial,

Beneficios

De acuerdo con el Gltimo dato dis-
ponible de certificacion, la inver-
sion ya efectuada y acumulada
desde el inicio de la obra ascien-
de a unos 350 millones de euros,
cifra que equivale a mas del 63%
de la inversion total (obra civil
mas material movil, sistemas e
instalaciones, asi como obras com-
plementarias en los cuatro muni-
cipios y gastos de pre-explota-
cion), mientras que en términos
de obra civil (infraestructura, su-
perestructura de via e integracién
urbana) el grado de avance ronda
yael 90%

El Metropolitano de Granada
tiene una estimacioén de deman-
da anual, con el trazado comple-
to, de 12 millones de viajeros/aiio,
atendiendo a una poblacion ser-
vida de 110.000 habitantes (resi-
dentes a 500 metros de una para-
da o estacion),

Como elementos de innovacion
y vanguardia destacan la accesibi-
lidad -piso bajo continuo-, soste-
nibilidad, el sistema de seguridad
asi como la integracion urbana.



