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Urtaran dice ahora que el tranvia si se
ampliara a Salburua

El regidor del PNV anuncia un plan de movilidad sostenible en el que
proyecta un autobus exprés para sustituir a la linea periférica de Tuvisq,
con un coste estimado de 60 millones de euros

El recorrido circular del BRT
ﬂm prnip por el Gobierno vasco
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El alcalde, Gorka Urtaran, ha presentado este lunes las lineas generales del plan
de movilidad sostenible que ha disenado su equipo, que marcard sus politicas
en este senfido a lo largo de la legislatura. En €l, como piezas clave, el alcalde
ha destacado la implantacién de los autobuses exprés para unir los barrios de
la periferia a través del anillo de circunvalacién y la ampliacién del tranvia a
Salburua, que aparece en el plan a pesar de que el Gobierno vasco ya
comunic a Urtaran que su compromiso a este respecto se queda en llevar los
convoyes a la Universidad. «Me comprometi a ampliar el tfranvia hasta Salburua
y cumplimos la palabray, ha dicho ahora Urtaran, quien durante semanas ha
apostado por el BRT para dar servicio al barrio del Este.

El alcalde ha confirmado la extensa informacion publicada este domingo en la
edicion impresa de El Correo, en la que el periodista losu Cueto avanzaba con
todo detalle el plan del Gobierno vasco paraimplantar en Vitoria el lamado Bus
Rapid Transit (BRT). El autobus exprés, como avanzo este diario, dard servicio a
14 barrios a través del corredor del anillo interior de circulacion (que
actualmente recorre la linea periférica de Tuvisa) y serd «una revoluciony,
sostiene Urtaran, que ha defendido en las Ultimas semanas este medio de
transporte también para llegar a Salburua.



«El BRT llegard al 40% de la ciudady, ha dicho Urtaran, lo que hard a fraves de
un recorrido de 10,4 kilbmetros. La inversidn, como avanzé ayer El Correo,
asciende a 60 millones de euros. Serd pionero porque incorporard vehiculos
eléctricos (sin catenaria ni railes) que circulardn por carriles exclusivos y tendrdn
prioridad semafdrica, de manera que se garantiza un tiempo de viaje reducido
y con prioridad respecto al resto de usuarios de la via. Todo ello simplifica su
implantacion y su coste final, mds reducido que el del franvia o el del metro
subterrdneo, medio de transporte que el Gobierno vasco prioriza en las capitales
vecinas. «El BRT dard una respuesta similar al franvia, serd una revoluciény, ha
senalado Urtaran este mediodia.

El alcalde no ha concretado plazos ni presupuestos concretos pero ha
expresado su deseo de que comiencen las obras para finales de 2016, tanto las
del BRT como las del tranvia. Respecto a Zabalgana, ofro barrio que espera una
conexion mds rdpida con el centro, Urtaran ha manifestado que «no nos
olvidamos. Trabajamos para dar respuesta a sus demandasy.

El alcalde ha mostrado igualmente su deseo de recuperar el servicio de
préstamo de bicicletas, pero en este caso con vehiculos eléctricos.

¢Por donde pasarda el BRT?

El BRT proyectado en Vitoria se acomoda en el mapa urbano a través de un
gran "anillo" que avanza por la anfigua circunvalaciéon. No sélo se basa en la
linea periférica de Tuvisa, sino que la sustituye como tal, ya que la compania
municipal pasaria a gestionar estos vagones. En principio, los convoyes
arrancarian el recorrido en el puente de Las Trianas para proseguir por la calle
Adurza y girar a la derecha en la confluencia con Paseo de la Zumagquera y
encarar la gran avenida que conforman esta Ultima arteria junto a Alava y
Salvatierrabide. Tras pasar frente a Mendizorroza, el "superbuUs" se adentraria en
Rosalia de Castro para llegar ala "rotonda del olivo" y adentrarse en Ariznabarra
a fravés de Castillo de Fontecha. Los vagones bajarian después por "las
conchas" para llegar ala calle México. En la esquina del Seminario el "macrobus”
giraria a la izquierda por Beato Tomds de Zumarraga, lo que le permitiria llegar
al "escalextric" de Sansomendi y descender a la derecha hacia el Bulevar de
Euskal Herria, lo que le permitiria pasar junto al nuevo edificio de consultas
externas de Txagorritxu o la estacion de autobuses. Superada la rotonda de
América Latina, el ifinerario se completaria por Juan de Garay, Zaramaga,
Madrid, Aragdén y Jacinto Benavente, donde el "bus exprés" giraria a la derecha
por Florida hasta conectar de nuevo con Las Trianas.

Estos 10,4 kildbmetros de recorrido permitirian que el BRT pasara por 14 barrios,
como son Desamparados, Adurza, San Cristébal, Mendizorroza, Ariznabarra, San
Martin, Txagorritxu, Gazalbide, El Pilar, Zaramaga, Aranbizkarra, Aranzabela,
Arana y Santa Lucia. Segun el Ultimo censo local, 98.058 personas vivirian cerca
del corredor del "superbUs", lo que significa el 40% de la poblacion. No obstante,
este itinerario podria sufrir alteraciones cuando el Gobierno vasco, la Diputacion
y el Ayuntamiento debatan el proyecto. Lo que si parece seguro es que aunque
la obra civil sea mds sencila que la del tranvia, el PNV prevé aprovechar la
ocasion para reurbanizar algunas de las calles.



