La electromovilidad es el camino elegido por
Volvo Buses para el transporte urbano en el
futuro

Seminario informativo en Madrid con la participacidon de expertos,
operadores y proveedores de energia
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Ganser, Sandstrom y Jobson, durante sus respectivas intervenciones.

NExoBUS.com / Madrid alberg6 ayer el Seminario de Electromovilidad de Volvo
Buses, un evento en el que la marca pretendio6 explicar su apuesta por la
electricidad como energia del futuro para el transporte en el entorno de las
ciudades. Manana publicaremos la segunda parte de lo sucedido durante esta
interesante jornada.

El evento lo inici6 Oscar Martirena, director comercial de Volvo Buses, explicando
que la coyuntura econ6émica y el crecimiento de la poblacion en las ciudades, que
sera el 70% de 9.000 millones de habitantes en todo el planeta en 2060, "necesita
urgentemente de nuevos sistemas de transporte. Estamos en un momento clave de
la historia del transporte, iniciando un ciclo nuevo y desconocido, por lo que las
decisiones que ahora tomemos marcaran el futuro del Sector y de las ciudades".



A continuacién, Daniel Ganser, investigador del Instituto suizo de Investigacioén por
la Paz y la Energia, realiz6 una amplia y amena exposicion acerca de las razones por
las que debemos eliminar, o al menos minimizar, el consumo de combustibles
foésiles como el gas y el petroleo, indicando que se consumen 88 millones de barriles
al dia, que las energias renovables solo son un 14% del total de la energia
consumida y que "es necesario que el dinero, que ahora esté en los sectores del gas
y el petroleo, migre hacia combustibles alternativos. Tenemos que gestionar esta
transicion, porque en muchos paises se produce petréleo a 10 dblares y se compra a
100. Es necesario pensar a largo plazo". En cuanto al gas natural, mencion6 que la
produccion en muchos paises ira en descenso, afirmando que su suefio es "una
electricidad producida a partir de energias renovables", con el horizonte en el ano
2050.

La vision de Volvo

Jessica Sandstrom, vicepresidente de CityMobility en Volvo Buses, y Edward
Jobson, director de Medio Ambiente, fueron los encargados de exponer la posicion
del fabricante sueco. Sandstrom redundo en los cuatro pasos de la estrategia de
Volvo para el transporte publico: diesel, hibrido, hibrido eléctrico y eléctrico,
haciendo especial hincapié en el hibrido enchufable/recargable, que lleva varios
meses de pruebas en Gotemburgo con una reduccion del 70% en el consumo, del
60% en la energia que necesita y del 90% en emisiones de particulas y de NOx. Es la
clave de "una solucién completa de transporte, que incluye el producto, el
seguimiento po GPS, los sistemas de carga rapida y el incremento de la velocidad
comercial". Para ello, "necesitamos socios en el proyecto que puedan actuar a modo
de Consorcio, desde las autoridades de cada ciudad hasta los proveedores de
energia y de estaciones de suministro, y por eso buscamos una estrategia global que
sea aplicable en cualquier ciudad y por cualquier operador”.

Por su parte, Jobson aport6é datos comparativos de la eficiencia de los autobuses y
autocares en entornos urbano, suburbano e interurbano, destacando que los
productos de Volvo mejoran la media del Sector. Para €I, "un sistema optimizado de
transporte se compondria de vehiculos BRT en las lineas de mayor densidad y
desde los aeropuertos y estaciones, hibridos en las lineas que abastecen a las
anteriores y también hibridos, junto con los eléctricos puros, en el centro de las
ciudades". Adelant6 que las pruebas con el urbano eléctrico comenzaran en un ano
para ser comercializado dentro de dos, asi como la llegada de los chasis low entry
para el suburbano y el fin del ciclo de vehiculos Volvo propulsados con GNC.

Acerca del hibrido enchufable, explic6 que sus recargas pueden ser por inducciéon o
por conduccion, que pueden durar entre 30 segundos y seis minutos, y que un
minuto de recarga equivale a 2 km en funcionamiento eléctrico puro, aunque se
tiende a la estandarizacion de los sistemas.



