
 

Reclaman ustedes una ley que
regule la inanciación del trans-
porte público urbano a nivel es-
tatal, ¿por qué?

Primero, porque el transporte
público urbano es algo muy im-
portante para un país, por la razón
evidente de que la riqueza se crea
fundamentalmente en las ciudades
y es importante que éstas funcio-
nen bien.  Pero, sobre todo, porque
en España, a diferencia de lo que
ocurre en Europa, la fórmula en
que se subvenciona el transporte
colectivo es muy dispar depen-
diendo de la región o de la ciudad
donde nos encontremos y, además,
es absolutamente injusta. Me ex-
plico: Madrid y Barcelona tienen
un régimen por el que reciben un
dinero del Estado que el resto de
ciudades no tienen. Dicho breve-
mente, todos los españoles esta-
mos inanciando el transporte de
Madrid o Barcelona y no ocurre lo
mismo con las redes de autobús de
Valencia, Alicante o cualquier ciu-
dad mediana o grande.   

¿Pero el Estado sí que da sub-
venciones para inanciar el trans-
porte en cualquier municipio de
más de . habitantes, donde

es obligatorio?
Efectivamente, el Estado da to-

dos los años una subvención de
aproximadamente  millones de
euros para inanciar el transporte
urbano. ¿Qué ocurre? Que esos 
millones se reparten entre todos los
municipios, por lo que tocan a muy
poco. En el caso de una ciudad del
tamaño de Alicante eso apenas cu-
bre del entorno del  o el  del
total de lo que cuesta el sistema.   

¿Y cuánto cubre en Barcelona
o Madrid?

Pues le voy a dar los datos. El año
pasado el Estado le dio a Madrid
 millones de euros para inan-
ciar su sistema de transporte y a
Barcelona otros . Compárelo con
los  millones que se reparten el
resto. Sólo Madrid se lleva dos ve-
ces y media más que todos los de-
más. Y no decimos que haya que
destinar menos a estas dos ciuda-
des. Hay que mejorar la inancia-

ción de los demás. Alicante, por
ejemplo, sólo recibe . euros
de subvención estatal y Valencia
.. euros. 

¿Creo que tampoco están de
acuerdo con los criterios por los
que se realiza el reparto? 

Son unos criterios obsoletos por-
que se tiene en cuenta, sobre todo,
el déicit de explotación [un crite-
rio que supone el  de la bare-
mación]. Es decir, se premia más a
las empresas que peor lo hacen. No
es una medida atractiva que anime
al operador a hacerlo mejor. 

De alguna forma, leyendo sus
propuestas, dan a entender que
habría que crear un impuesto es-
pecíico para inanciar el trans-
porte público. 

Bueno, ése es el caso de Francia,
que creó hace ya  años un im-
puesto especíico y a todos los tra-
bajadores de las empresas que tie-
nen más de nueve empleados se les

retiene en sus nóminas un , o
un , de su salario. Y funciona
bastante bien, hoy en día las redes
de transporte en las ciudades fran-
cesas son extraordinarias.  

¿Esa sería su propuesta?
No, hay que dejar al legislador

que elija la fórmula que quiera.  En
Alemania, por ejemplo, lo que ha-
cen es pagar un céntimo por cada
litro de combustible que adquieren
los conductores particulares. Pero
nosotros lo que decimos es que hay
que ver cuánto cuesta de verdad el
transporte público y dotarlo de me-
dios suicientes. No nos atrevemos
a pedir una fórmula u otra. 

¿Es imposible que  el transpor-
te público sea rentable por si mis-
mo, sin subvenciones?

Se podría hacer pero no es la idea
de las autoridades públicas. En to-
das las ciudadanos del mundo se
subvenciona el transporte público.
Yo siempre pongo el ejemplo de Es-

tados Unidos, que es el país que to-
dos sabemos que no tiene prácti-
camente sanidad pública. Sin em-
bargo, en Nueva York sí que se sub-
venciona el transporte urbano. Los
subsidios al transporte urbano son
mundiales y por una razón muy
sencilla: si funciona el transporte
urbano, funciona la ciudad, que es
donde se crea la riqueza.

En España, ¿el billete que pa-
gan los usuarios cuánto cubre del
coste del servicio?

Depende de la ciudad pero la
media nacional, según un estudio
de la Federación Española de Mu-
nicipios y Provincias, está en el en-
torno del .  

¿Supongo que la bajada del
precio del petróleo les estará be-
neiciando?

Afortunadamente, porque he-
mos vivido años muy malos. Vení-
amos de una etapa, en  y ,
en que subió muchísimo el precio
del petróleo y también tuvimos que
soportarlo. 

¿No han pensado en repercu-
tir esa bajada al billete?

Yo creo que tenemos muchos re-
tos antes de eso. Durante la crisis,
por ejemplo, se frenó la renovación
de la lota y lo que recomendamos
desde ATUC es que se emplee aho-
ra ese dinero que proporciona la ca-
ída del petróleo para comprar nue-
vos vehículos. 
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Miguel Ruiz
Presidente de la Asociación de Empresas Gestoras de
Transportes Urbanos Colectivos (Atuc). El máximo
responsable de la patronal de las concesionarias de
autobuses urbanos participa este jueves en Alicante en
una jornada sobre los principales retos del sector. El
mayor de ellos, la falta de una inanciación suiciente.

«Todos los españoles
inanciamos el
transporte público de
Madrid y Barcelona»

El presidente de Atuc, Miguel Ruiz. . INFORMACIÓN

«El precio del billete sólo

cubre, de media, un 60%

del coste del transporte

público en España»
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Alicante Más de 100
expertos debaten el
futuro del sector

Más de cien expertos,
concejales, técnicos munici-
pales y profesionales del
sector participarán este jue-
ves en la jornada «Los retos
del transporte urbano en la
Comunidad Valenciana»
que organiza la Cátedra
Vectalia de Movilidad en la
Universidad de Alicante.
Además del presidente de
Atuc, Miguel Ruiz, también
intervendrá la consellera de
Obras Públicas, María José
Salvador. D. N. 
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Clemente González Soler, presi-
dente de Alibérico, el grupo indus-
trial y tecnológico especializado en
la fabricación de productos avanza-
dos y semitransformados del alu-
minio, ha sido galardonado con el
Premio Victoriano Reinoso, que
concede la Asociación de Empresa-
rios Gallegos en Madrid (Aegama)
al empresario gallego más destaca-
do del año. Clemente González So-
ler recibió el reconocimiento en Ma-
drid, de manos del presidente de la
asociación, Julio Lage, en el trans-
curso de una cena de gala a la que

estaba previsto que asistieran más
de  personas, entre empresarios
y representantes de la vida política,
económica y social de Galicia y de la
comunidad madrileña. El jurado ha
valorado de Clemente González So-
ler su capacidad para crear desde
cero y en muy pocos años una em-
presa multinacional especializada
en el sector del aluminio que se ha
convertido en un referente mundial.
Asimismo, le ha sido reconocida su
apuesta por la innovación, la inter-
nacionalización y la creación de
nuevos proyectos industriales en
España y en el extranjero. 

REDACCIÓN

El presidente de Alibérico recibe
un premio por su trayectoria

Bankia anunció ayer que ya ha
retirado todas las comisiones a
. clientes en la provincia de
Alicante –. en toda la Co-
munidad Valenciana– por tener
su nómina o pensión domiciliada
en la entidad. El banco presidido
por José Ignacio Goirigolzarri
anunció esta medida el pasado
día  como parte de su nueva es-
trategia para idelizar a los clien-
tes. En este sentido, Bankia seña-
la que, a diferencia de otras enti-
dades, la domiciliación de los in-
gresos permite a los usuarios li-

brarse de todas las comisiones y
no únicamente de aquellas que
abonaba por la cuenta donde se
reciben los citados ingresos.
Igualmente, quienes cumplan
esta condición también disfrutan
de la tarjeta de débito gratuita y,
en el caso de la tarjeta de crédito,
será suiciente con que la utilice
una vez al año para no pagar por
ella. 

Aunque la medida se ha apli-
cado ya a los clientes actuales,
también se ofrece para todos los
que se incorporen a partir de aho-
ra a la entidad. 
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Bankia retira las comisiones a
70.000 clientes en la provincia

El tribunal arbitral de la Cámara
de Comercio de Estocolmo encar-
gado de gestionar la demanda de
arbitraje presentada por la empre-
sa holandesa Charanne y la lu-
xemburguesa Construction Inves-
tments contra España por los cam-
bios en la retribución renovable ha
desestimado la reclamación. Se-
gún informó el Ministerio de In-
dustria, se trata del primer laudo
arbitral por reclamaciones relati-
vas a la retribución de las renova-
bles que se resuelve y ha sido de
forma favorable a España. EFE

Desestimada la
primera demanda 
por las renovables
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