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Miguel Ruiz

Presidente de la Asociacion de Transporte Piblico (Atuc). Miguel Ruiz, economista, ha hecho del estudio del sistema

el transporte publico en Espana casi su tesis doctoral. Manana estara en Alicante para participar en una jornada sobre el
futuro de este sector. Lo tiene claro: <El modelo esta desfasado y obsoleto porque no se ha tocado desde 1990. Llevamos
anos de retraso con otros paises y no es aceptable que se prime a la mercantil de transporte que peor lo hace».

«No es sostenible que las empresas
de transporte con mas déficit sean
las que mds subvenciones reciban»

F.J. BENITO

M La Federacién Espafola de Mu-
nicipiosyProvincias, la Diputacién
ProvincialylaAsociacion de Trans-
porte Publico (Atuc), unsector que
mueve 5.000 millones de euros al
afno y mantiene 25.000 empleos,
han organizado manana viernes
una jornada en Alicante para ana-
lizar el actual momento del sector.
Miguel Ruiz, presidente de la aso-
ciacion, alerta que el modelo estd
desfasadoy obsoleto.

@ ;En qué momento se encuen-
tra el transporte piblico urbano
en Espafia?

@ Porellado delos elementos mé-
viles como los autobuses, tranvias,
tecnologfa, personal, el sector esta
bien, perolo quele falta sobre todo
es poder definir un marco estable
de trabajo. Ahora mismo, los ope-
radores no sabemos con qué dine-
rovamosadisponer paratrabajary
esoimpide cualquiertipo de plani-
ficacién. Un ejemplo claro que de-
fine el descontrol es que la semana
pasadanoshemosenteradode que
esteafiovaahaber el mismo capital
que en 2016 pero se han incorpo-
rado siete municipios mas. La fi-
nanciacién se conoce en el mismo
afioy con eso no hay quien planifi-
que. En Francia, las empresas pue-
den planificar conochoafosdean-
telacién y en Italia y Alemania es a
cuatro anos. No tenemos modelo.
Esees el gran problema. Entodolo
relacionado con el materialmévily
el personalyla tecnologia el sector
estabien perole falta establecer un
marco estable de trabajo Graciasa
losesfuerzos delos municipios, he-
mosido capeando el temporal pero
la situacién es limite en muchos
municipios de Espana como Jaén,
dondelared del tranvia se terminé
de construir hace ocho afos y des-
de entoncesnohaydinero parapo-
nerlo en marcha.

I Los usuarios de los autobuses
urbanosenAlicante en particular
yen Espaiia en general se quejan
muchas veces de la precariedad
de lineas y de la escasez de fre-
cuencias. ;Lo comparte?

Si tuviéramos una ley de financia-
cién, todos los operadores podria-
mos planificar los tiempos parare-
novar la flota y otro tipo de inver-
siones. No hay que olvidar que en

Espana el transporte urbano da
empleo directo a 25.000 personas,
deahilanecesidad quetenemosde
contar conuninstrumento quenos
permita planificar. Necesitamos un
soporte. Primera critica al sistema
actual, han entrado este afno mas
municipiosyno aumenta el dinero
arepartir por lo que tocaremos a
menos dinero por municipio. Se-
gunda critica, lo hemos conocido
hace dossemanas. ;Alguien puede
planificar algo de estamanera? Yla
terceracriticaes que desde 1990los
patrones de reparto no han cam-
biado. Se premia el déficit.

O ;Cémo que se premia el défi-
cit?

Ala empresa que lo hace peor le
danmadsdinero. Elsistemano pre-
mia la eficiencia al pagar por el
déficit. El 85% de todo el dinero
que se reparte se hace en fun-
cién del déficit del operador.
Cuanto mas pérdidas tenga el
operador, mas dinero recibe.
Esto no pasa en ningtin pais del
mundo y estamos hablando de
estados como Francia que nos
llevan 40 anos de ventaja, los
mismos quetienesule-
gislacion. Y no-
sotros
dis-
cu-

tiendo y viendo pasar los gobier-
nos. La jornada que vamos a cele-
brar mafianaen Alicante esimpor-
tante porque, en el fondo, los pro-
blemas son de los municipios, de
los ayuntamientos.

O Los empresarios inciden en
que, ademas del déficit de tarifa,
la Administracién debiera con-
templar otros factores como la
longitud de la lineas o criterios
ambientales. ;Esta desfasado el
sistema?

[RESS

O ;Qué esmejor, pagar por pasa-
jero o por kilémetro?
Yo aniadirfa el factor habitante. Las
ciudades, grandes o medianamen-
te grandes como Alicante, tienen
que tener una consideracion dife-
rente al resto. Los problemas y ne-
cesidades de Alicante no son los
mismos quelos de Elda, Santa Pola
o Calpe. Es facil de explicar, es casi
matematico. Una ciudad que tiene
unasolalineadeautobuistiene una
necesidad degastoqueeslaquees.
Pero cuandolaciudad crece, lasne-
cesidades de movilidad del ciuda-
dano son bien diferentes. Alicante
tiene tranvia, autobuses. La finan-
ciacion es muy diferente. Lo que
pedimos es que esto se tiene que
valorar ya. Meter la poblacién
como un elemento de reparto.
Ahora mismo, la Comunidad
Valenciana recibe del Estado
doseuros de ayudaal transpor-
teporhabitanteyaro, mientras
que Madrid recibe mas de 20
euros. La desproporcién es
enorme.
O ;El tranvia y el metro son
competencia del bus urbano?
Son compatibles. En transporte
urbano todo lo que llegue
paramejorar debeser
bienvenido. Lo
que tenemos que
hacerlos munici-
pios y los pro-
ductoresdeki-
l6metros es
que el
transpor-

( No puede ser que el
Estado pague dos
euros al aflo por habitante
enla Comunidady 20 en la
Comunidad de Madridx

( En Londres, un
peaje urbano a los

coches recauda 400

millones de libras al afio

para poder financiar el
autobus y el metros

te urbano sea competitivo frente al
coche. Debemos coordinarnos
para que el ciudadano tenga una
respuesta eficaz y decida no coger
el coche. Ese es el reto. En cuanto a
tranvia, metro, autobtis, no haynin-
gun medio sustitutivo, todos son
complementarios. Esun error pen-
sar que porque se ponga un metro
o un tranvia hay que quitar un au-
tobus, porque siempre, siempre,
habra una linea que cubre un ba-
rrio, una parada donde no llega el
tranvia, un medio de transporte co-
lectivo mucho mas rigido. La com-
plementariedad esta garantizada.
O ;La Ley de Financiaciéon que
reclamanala Administraciénde-
biera penalizar al coche particu-
lar? ;Gravaraloscoches que mas
contaminen?
Franciatieneunalegislacién que se
basa en el sistema de que quien se
beneficia paga. Tiene un impuesto
directo para todas las empresas de
masdenueve trabajadores utilicen
o no el transporte publico. Todos
los meses cada trabajador tiene en
sunémina un porcentaje muy pe-
queno de descuento para pagar el
transporte publico. En Alemania
utilizan, por su parte, laférmula de
quien contamina paga. Es decir, los
coches y sobre todo los mds anti-
guos, cadavezque semeteenelde-
pésito un litro de diésel, un centi-
mito parapagar el transporte urba-
no. En Espaiia hay que buscar ese
equilibro. Més carriles bus, plata-
formas reservadas... es necesario
hasta por salud.
I ;Conocealgun ejemplode me-
didas como las que sostienen?
Mire, Londres ha sido pioneraylos
conductores que metensus coches
enelcentrourbano deben pagar to-
dos los dias un peaje urbano. Ese
peajeintegramente se destinaa pa-
gar el transporte urbano y se estan
recaudando al ano 400 millones de
libras que van a financiar los auto-
buses y el metro de Londres.
I ; Cudnto constariaunbillete de
autobiis urbano si no estuviera
subvencionado? ;El doble?
Ahora mismo, aproximada-
mente el ciudadano pagael 50%
del billete y el otro 50% lo paga la
Administracién pero hay que te-
ner en cuenta que los costes no
sonlos mismos parael tranviaque
para el autobtis urbano.



