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Autovia A-5, o arretera de Ex‘temadura, en las cercanias de Madrid. £FE
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El plan Carreteras de Madrid incluye 600 pérticos de peaje en autovias

Fomento contempla nacionalizar las
radiales por un euro mas la deuda

Fomento maneja un plan por el
que la sociedad publica Seittsa
se haria con el control de las au-
topistas madrilefias en riesgo de
quiebra, asumiendo su deuda. A
partir de ahi implantaria peaje en
las autovias para generar ingre-
s0s y pagar tanto los intereses de
las radiales como el manteni-
miento de toda la red viaria.

Javier F. MacariNo Madrid

1tos cargos de Fomento cuentan
A con un mapa de la Comunidad de

Madrid con 600 puntos marcados
en las autovias que parten de la capital
hacia todos los rincones del pais. Co-
rresponden a otros tantos porticos que
podrian ser instalados en esas carrete-
ras de alta capacidad, hoy de tréinsito gra-
tuito, si finalmente se apuesta por el peaje
explicito en las carreteras de alta capa-
cidad. A través de esos particos se con-
trola quién utiliza la via y cuantos kilo-
metros recorre, para después cargar la
factura en una cuenta bancaria.

El mismo plan contempla la nacio-
nalizacién de las autopistas de la regién
en riesgo de quiebra: las cuatro radia-
les, la AP-41 (Madrid-Toledo) y la M-12
(Eje Aeropuerto). Fomento utilizaria la
sociedad ptiblica Seittsa para hacerse con
cada una de esas infraestructuras por un
euro y la deuda que soportan.

La radial 2, operada por Ferrovial, tiene
créditos por 421 millones; las radiales 3
v 5, en manos de Abertis, cuentan con
649 millones de deuda; de la radial 4, de

Ferrovial y Sacyr, cuelgan otros 555 mi-
llones. Al margen de estas autopistas, la
AP-41, participada por Isolux, Comsa y
Azvi, ha ido a concurso de acreedores con
366 millones. Y la M-12 de OHL decla-
ra una deuda de 227 millones. Solo en
estas carreteras madrilefas, el Estado
tendria que cargar con 2.220 millones.

El actual riesgo de impago de los cré-
ditos, por la falta de ingresos de las au-
topistas, amenaza a toda la banca na-
cional y a las mas destacadas entidades
extranjeras. Fuentes solventes explican
que las autopistas nacionalizadas, asi
como las autovias reconvertidas en pea-
jes, se integrarian en una empresa de-
nominada Carreteras de Madrid. De este
modo, Fomento manejaria la caja gene-
rada tanto para pagar el mantenimien-
to de esas infraestructuras como para

LAS CIFRAS

| B
millones es la deuda que
cuelga de las autopistas
madileiias en riesgo de
quiebra.

o

millones fue lo que
invirtio el Estado en los
rescates de tres concesio-
narias en 1984.

Ferre y Cavero se retinen hoy

En el sector de las in-
fraestructuras cada
vez hay mis voces
que piden a Fomento
que frene a Esperan-
za Aguirre en su in-
tencién de implantar
peajes en autovias re-
gionales, como son la
M-45 o la M-407.

Y no es que conce-
sionarias y construc-
toras se opongan al
Pago por uso, sino
que pretenden que
Fomento y Comuni-
dad de Madrid ac-

glas de peaje.

tiien al mismo tiem-
po y apostando por
las mismas tecnolo-

En la jornada de
hoy esti previsto un
encuentro de alto
nivel entre el Secre-
tario General de In-
fraestructuras, Gon-
zalo Ferre, y el con-
sejero madrilefio de
Infraestructuras,
Pablo Cavero. Ade-
mas de tratar el
asunto de la tarifica-
¢ién de autovias, Fo-

i mento y Comunidad

de Madrid mantie-

nen diferencias

sobre el futuro pro-
yvecto de la Radial 1.

i La presidenta

i Aguirre quiere lanzar

el concurso antes de

i que finalice el afo.

i Por su parte, el mi-

i nisterio de Ana Pas-

tor se sirve de una

sentencia del Tribu-

nal Supremo para de-

fender que la Radial 1

es competencia del

Gobierno central.

atender al servicio de la citada deuda. La
intenci6n del Gobierno seria sacar a con-
curso estos activos en cuanto fuera po-
sible para hacer caja y soltar la deuda.
Una segunda alternativa con peso es
que el Gobierno afronte el pago de 1a Res-
ponsabilidad Patrimonial de la Admi-
nistracion en cada una de las concesio-
nes fallidas y se quede, del mismo modo,
con su titularidad. Y en tercer lugar, hay
defensores en Fomento que optan por
gravar el combustible para mantener las
carreteras. Sobre la nacionalizacién de
infraestructuras existen antecedentes. La
Empresa Nacional de Autopistas resca-
t6 a las concesionarias Audasa, Aucalsa
y Audenasa en 1984. El Estado se com-
prometio a reintegrar a los accionistas
el capital invertido, pero a fecha del ven-
cimiento de las concesiones y en pese-
tas corrientes. El Estado pagé 1.700 mi-
llones de euros por las tres concesiona-
rias y posteriormente las privatizé en
1.580 millones, evitando el descrédito del
sistema concesional ante los inversores.
En Fomento aseguran que no hay de-
cisién final, pero que es clave zanjar el
problema antes de que a finales de julio
se presente el plan de inversién en in-
fraestructuras Pitvi, en el que tendré un
papel decisivo el capital privado. En todo
caso, la decision de vender autopistas al
Estado dependera de las concesionarias.
Al parecer, para la levantina AP-7, en
sus tramos Cartagena-Vera, Alicante-
Cartagena o en la circunvalacién de Ali-
cante, operados por Globalvia, Ploder o
ACS, se analiza una solucion basada en
la integracion en concesiones maduras
y solventes, como lo es Aumar (Tarra-
gona-Alicante) en manos de Abertis.

AYUDA
PARA EVITAR
LA QUIEBRA
COLABORACION

El secretario de Estado de
Infraestructuras, Rafael
Catala, declaro ayer ante
el Senado que tanto la
banca como los construc-
tores y concesionarias de
autopistas deben ayudar
a sostener la decena de
autopistas en riesgo de
quiebra. Tal y como sefia-
|6 ayer en una entrevista
concedida a CincoDias,
Catala opina que la banca
podria aceptar una quita
en la deuda de las auto-
pistas y, tanto los cons-
tructores como las conce-
sionarias, asumir parte de
la responsabilidad de un
negocio fallido.

SIN FECHA

Rafael Catala asegura
que su ministerio esta es-
tudiando los peajes en
autovias “para someterlos
al Gobierno y que los va-
lore” El analisis va desde
el aspecto econémico
hasta el técnico, politico y
de rentabilidad social.

IMPLANTACION

Catala aboga por tarificar
toda la red de alta capa-
cidad si finalmente se de-
cide implantar el cobro
por uso en las autovias;
de lo contrario, “puede
generarse un efecto de
orientacion del trafico a
otras vias que no tienen
peaje”.

RENFE

La privatizacién de Renfe
esta en el aire. El nimero
dos de Fomento declaro
ayer en el Senado que la
prioridad es garantizar la
viabilidad y puesta en
valor de la empresa:
“Después se vera si tiene
sentido incorporar socios
que aporten conocimien-
to”. Catala no ve una pri-
vatizacion a corto plazo.
“Quién va a querer com-
prar algo que recibe una
subvencion para explota-
cidn del servicio de 500
millones y tiene una
deuda de 5.000 millo-
nes”, comenta.

VIAJE EN BUS

Fomento estudia suprimir
servicios ferroviarios de
media distancia con esca-
sa demanda. Una alterna-
tiva seria reforzar los ser-
vicios de autobus.




