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Las actuales tarjetas que son utilizadas en los autobuses del Area Metropolitana de Granada. :: ibeac

Metro, autobuses metropolitanosy
urbanos compartiran tarjeta tiinica

Los titulares de las mismas
podran transbordar de
un medio a otro todas las
veces que quieran y su
coste estard en buena
parte subvencionado

i MIGUEL ALLENDE

- miguelallende@ideal.es
GRANADA. Autobuses metropo-
litanos, urbanos y metro comparti-
ran el afio que viene la misma tar-
jeta de pago para todos sus usuarios.
Las empresas implicadas en el trans-
porte publico de la capital granadi-
nay de sus municipios de cinturén,
han pactado este sistema con el ob-
jeto no solo de facilitar la movilidad
de sus clientes sino también de per-
mitirles el uso combinado de todos
los transportes a un precio asequi-
ble. Un modelo que funciona con
éxito en grandes urbes, como Ma-
drid o Barcelona, donde pagar cada

medio por separado resulta excesi-
vamente caro para la mayor parte
de los ciudadanos.

Dado que el Consorcio de Trans-
porte Metropolitano ya tiene en uso
una tarjeta para todos sus autobu-
ses que cada vez tiene mayor acep-
tacion y para facilitar la implanta-
cion de este sistema, las otras em-
presas —Rober y Metro de Granada-
han decidido adoptar la misma. Se
evitaran asi las prisas de dltima hora
y el coste que tendria el disefio y ma-
terializacion de un nuevo documen-
to a compartir por las compaiias im-
plicadas en sacar adelante el mismo.

Un operador mas

En este marco del sistema tarifario
integrado que tiene el Consorcio de
Transporte Metropolitano, el me-
tro pasara a ser un operador mas del
transporte publico colectivo en su
ambito en cuanto sus unidades em-
piecen a circular por los municipios
por donde se ha ejecutado la inica

linea prevista. Algo que la conseje-
ra de Fomento y Vivienda, Elena
Cortés, mantiene que ocurrird en el
primer semestre de 2014. La incor-
poracion del metro a este sistema
se llevara a cabo mediante un con-
trato-programa similar a los exis-
tentes con el resto de empresas con-

cesionarias de transporte.

La incorporacién tarifaria del me-
tro a la tarjeta inica se basa en tres
premisas complementarias, segin
la informacion recabada en fuentes
del Consorcio. La subvencion de la
realizacion de transbordos entre
unos medios de transporte y otros,

Un documento valido
para toda Andalucia

Otra de las ventajas que conlle-
vara la tarjeta comun del trans-
porte piblico granadino es la co-
nocida como interoperatividad.
Es decir, que se podra utilizar en
los medios ptiblicos de todo el te-
rritorio andaluz que ahora fun-
cionan como consorcios y que
son asimilables al de esta provin-
cia. Incluye también a los me-

tros de las ciudades donde se en-
cuentre operativo, caso de Sevi-
1la, y en un futuro en todas las
que tengan también este modo
de transporte. También sera vali-
do para los trenes de cercanias
de Renfe de Milaga, Cadiz y Se-
villa. E incluso para otros siste-
mas publicos, como los barcos de
la bahia de Cadiz. A modo de
ejemplo, mas de 3.700 tarjetas
del Consorcio de Granada fueron
usadas fuera del Area Metropoli-
tana, en otras provincias.

con el objetivo antes citado de que
los usuarios no se vean perjudica-
dos econémicamente. «La tarifa al
piiblico no cubre el precio real del
transporte, por lo que serd necesa-
rio que también en este caso las ins-
tituciones publicas colaboren para
el mantenimiento de este sisteman,
afirma Héctor Gachs, gerente del
Consorcio.

De otro lado, el objeto de la pues-
ta en marcha de la tarjeta no es su
implantacion como titulo principal
del metro, sino como opcién para
que los viajeros del mismo puedan
transbordar sin problemas ni coste
entre los tres sistemas de transpor-
te publico.

Finalmente, el sistema tarifario
que funciona en el Area Metropoli-
tana de Granada fue disefiado para
que a través de su sencillez, permi-
tala comprension de todos los usua-
rios. Una cuestion que, segiin Gachs,
«ha facilitado su utilizacién y una
aceptacion crecientey.

Estructura
En base a los criterios anteriores, la
nueva tarjeta que se ponga en cir-
culacion el proximo ano manten-
dri la estructura actual del sistema
tarifario integrado. El inico cambio
que se producird serd la introduc-
cién de la nueva tarifa tanto para la
primera cancelacién como para el
transbordo asociado al metro.
Junto a lo anterior, el metro ac-
tuara como un vendedor mas de este
documento y recargard en sus caje-
ros el mismo. «La incorporacion del
metro al sistema tarifario integra-
do es un paso mas en la consolida-
cién del transporte piblico de via-
jeros de nuestro dmbito territorial,
en el que participan 50 municipios
y del que son usuarias méds de
550.000 personasy, agrega Gachs.

Precedentes

El éxito para la nueva tarjeta com-
binada de transporte piblico en Gra-
nada parece garantizado de antema-
no. No solo porque la suma de usua-
rios de todas las empresas que se in-
tegrardn en este proyecto alcanza
un buen niimero de millones cada
afio, sino porque los precedentes de
este medio de pago asi lo atestiguan.
De hecho, con los datos facilitados
por el propio Consorcio, la deman-
da de la actual tarjeta entre quienes
usan el transporte publico metro-
politano no ha parado de crecer. Los
datos asi lo reflejan: entre abril de
2012 y abril de 2013 se pusieron en
circulacion 16.541 nuevas tarjetas
y se realizaron 17.185 operaciones
de recarga mas en estancos y quios-
cos donde se expenden.



