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El brutal accidente del pasado sabado en Gerona, c
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on cuatro muertos, sucedié en una carretera provincial
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Interior rebaja de 100 a 90 km/h
la velocidad en las carreteras

» El ministro deja «en
estudio» la subida a
130 del limite en
autopistas y autovias

J. GUIL
BARCELONA

El Gobierno rebajara el limite de velo-
cidad a 90 kilometros por hora en to-
das las carreteras convencionales, las
que no son autovia ni autopistay en
las que ahora se puede circular hasta
2100 por hora. Asilo anuncié6 ayer el
ministro del Interior, Jorge Fernandez
Diaz, que, en cambio, deja por el mo-
mento en «estudio» la opcidn de ele-
var el maximo en las autopistas y au-
tovias de los 120 a los 130 por hora.
En declaraciones a los periodistas
tras participar en el foro Barcelona
Tribuna, indicé que, junto con la Di-
reccion General de Trafico, estan tra-
bajando en redimensionar los limites
de la velocidad porque «hay un con-
senso en que el diferencial entre las
autopistas y autovias y las carreteras
convencionales de 20 km/h no es ra-
zonable». Ante esta situacion, el mi-
nistro explicé que hay tres alternati-
vas: subir la velocidad de autopistas y
autovias, bajar la de las carreteras se-
cundarias o un sistema mixto, en el
que subiria el limite en las autopistas
y se reduciria en las carreteras secun-
darias. Por el momento, Ferndndez
Diaz avanzo que lo que ya tienen de-
cidido, porque existe un consenso a
favor, es bajar el limite de velocidad de
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PTE. VICTIMAS DE ACCIDENTES
«Creemos que es una
medida valiente del
Ministerio del Interior y
de la DGT que no podia
demorarse mads»

REAL AUTOMOVIL CLUB (RACE)
Apuesta por «un sistema
de velocidad variable en
funcion del estado de la
via, el indice de
peligrosidad y la
meteorologia»

100 a 90 km/h en todas las carreteras
convencionales. En la actualidad, en
aquellas vias que tengan un arcén pa-
vimentado de 1,5 metros o mas de an-
chura o mds de un carril para alguno
de los sentidos, los turismos pueden
circular hasta 100 km/h, y a 90 km/h
en el resto.

En cuanto a subir el limite de velo-
cidad en autovias y autopistas hasta
los 130 km/h, el ministro matizoé que
sobre la medida «no hay un decision
tomada». S6lo estd «en estudio» y no
hay ningun proyecto para hacerlo a

corto plazo, abundo. En este sentido,
fuentes de la Direccion General de Tra-
fico ya indicaron a ABC el pasado abril
que es poco probable que se aplique
esta medida. El principal obstaculo
que se plantea es que los conductores
podrian pensar que se trata de una re-
lajacion de los controles, lo que en pri-
mera instancia podria provocar un
efecto indeseado: que aumentara la
velocidad mads alld incluso del nuevo
limite. Ademas, las voces criticas con
la medida esgrimen una estadistica
que no ha sido rebatida: a menor ve-
locidad, menos muertes.

El180% de los fallecidos
Precisamente, las palabras del minis-
tro llegan justo después de un fin de
semana especialmente tragico en las
carreteras. Hasta 16 personas fallecie-
ron en los 13 accidentes de registra-
dos, el mas grave el que tuvo lugar el
pasado sabado en la provincia de Ge-
rona, con cuatro victimas mortales.

EIl 80 por ciento de los muertes en
accidente de trafico tienen lugar en
carreteras convencionales, de ahi que
la medida que se plantea se centre en
este tipo de vias.

Ademas, el debate sobre la posible
subida del limite en autovias y auto-
pistas encierra algunas trampas. En
realidad, en Espafia ya hay un limite
«de facto» situado en 132 km/h, que es
la velocidad a partir de la cual se em-
pieza a sancionar. Mds atn, se puede
circular a 150 sin que eso reste pun-
tos. En cambio, en Francia, aunque el
limite estd en 130, a partir de 131 ya
hay sancion.




