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Andenes sin viajeros. La estacion Parc Logistic, de la linea 9 del metro de Barcelona, estd practicamente acabada

® La Generalitat
se fija el objetivo
de que el metro
automatico llegue
al aeropuertoen
febrero del 2016

LLUIS SIERRA
Barcelona

Quince estaciones de la L9 del
metro, entre Zona Universitaria
y el aeropuerto, entrardn en servi-
cio durante el primer semestre
del 2016. Si es posible, al Govern
de la Generalitat le gustaria que
ya a finales de febrero de ese afio
se pudiese llegar en metro auto-
madtico, sin conductor, al Mobile
World Congress, el mayor en-
cuentro mundial del mercado de

L9 RM
Prioridad
absoluta

PEDRO MADUENO

la telefonia movil, cuyos respon-
sables han insistido cada edicion
en la necesidad de que el suburba-
no metropolitano conecte la Fira
con el aeropuerto.

El presidente de la Generalitat,
Artur Mas, y el conseller de Terri-
tori i Sostenibilitat, Santi Vila,
quieren ser, sin embargo, pruden-
tes y han marcado el plazo mas
flexible del primer semestre del
2016 para que funcione este tra-
mo de 20 kilometros que hoy tie-
ne toda la prioridad para conec-
tar varias zonas metropolitanas
de interés economico estratégi-
co. Siguiendo su trazado estan
las universidades de Barcelona
y Politécnica de Catalunya, el
centro de I'Hospitalet de Liobre-
gaty El Prat de Llobregat, el par-
que logistico de la Zona Franca,
Fira Barcelona, Mercabarna y el
aeropuerto con sus dos terminales
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LINEA 9: PRIORIDAD ABSOLUTA LA CONSTRUCCION DE UNA GRAN INFRAESTRUCTURA
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(hoy el trensolollegaala T2). En
palabras de Artur Mas, este tra-
mo de la L9 enlaza el mundo del
conocimiento, la docenciay lain-
vestigacion con importantes “pul-
mones econdmicos” metropolita-
nos y de Catalunya. Esta impor-
tancia estratégica, recordo ayer
el presidente al visitar la estacion
Parc Logistic, es lo que decidid a
su gobierno a reanudar las obras
de un tramo que, como el resto
de la linea hasta Sagrera, se ha-
bian parado por falta de financia-
cion en el 2011, Habia muchos mi-
llones de euros enterrados en esa
linea. De hecho, quedan otros
muchos millones igual de enterra-
dos en el tramo central de la L9,
parado (faltan unos 4 kilémetros
por perforar). El tramo que se es-
trenard en el 2016 habra costado
2.862 millones de euros, de los
que 184 se han comprometido en

OBRAS AVANZADAS

En octubre

se iniciaran, por
sectores, las pruebas
de circulacion
PREVISION

El nuevo tramo
transportard unos
23 millones de
pasajeros al afio

la fase de acabado, tras la reanu-
dacion de las obras.

El tramo al aeropuerto esta ca-
si terminado. Ya se dispone de
los trenes sin conductor que ope-
rardn en esta linea. Ayer se mos-
trd a los medios de comunicacion
la estacion de Parc Logistic (véa-
se la informacion adjunta), junto
a las instalaciones L{El Consorci

de la Zona Franca y Abertis. En
los andenes ya estin listas las
puertas de seguridad para acce-
der a los trenes. En el amplio tii-
nel se trabaja para instalar las
vias. El resto de las estaciones es-
td igualmente avanzado. Estd pre-
visto que en octubre se inicien ya
las pruebas de circulacion entre
el aeropuerto y la estacion de
Mas Blau, pruebas que se exten-
derin a todo el tramo en el 2015.

Entre Zona Universitaria v el
aeropuerto hay 18 estaciones, pe-

“Brutalismo
arquitectonico”
enlaBiennale

=La estacién de Parc
Logistic que ayer visito
Artur Mas es una de las
de la L9 encargadas al
arquitecto Jordi Gareés.
Llama la atencion que las
paredes en vestibulos y
andenes aparecen como
inacabadas, irregulares,
con el hormigon armado
desnudo (tal como quedd
tras quitar el encofrado).
En la superficie de las

{Ja.redes uedan las hue-
las en colores (verde,
blanco) de las filtracio-
nes de agua y del hormi-
gon liquido que se desli-
z0. El conseller de Terri-
tori, Santi Vila, lo calificd
de “brutalismo itec-
tonico”. Esta estacion
opta a un premio en la
Bienal de Venecia de este
afio. Otros arquitectos
que han disefiado estacio-
nes de la L9 son Toyo
Ito, Manuel Riusanchez,
Fermm Vizquez, For-
gas/Ylla y Ramon Sa-
nabria.

ro no todas entraran en servicio
en el 2016. La del Camp Nou es
una de las estaciones con vias su-
get:pues[as endos niveles, y lain-
erior se necesitara como acceso
de material al tramo central de la
L9 que continua paralizado, y
por ello se mantendra sin uso co-
mo estacion de parada.

Las otras dos estaciones que
quedardn aparcadas son las de
Eixample Nord (La Ribera), en
un entorno sin urbanizary sin de-
manda de usuarios, y lade la Ciu-
tat Aeroportuaria, donde los edifi-
cios construidos (naves logisti-
cas, oficinas...) estan sin uso. El
tramo de la L10 entre Gornal y
Zona Franca tampoco se utiliza-
ri en los primeros afios para
transportes de pasajeros, sino co-
mo ramal técnico para los trenes,
que llegaran a los talleres por un
trazado elevado, en viaducto, en
laZona Franca. Fuera de calenda-
rio, sin previsidn de reanudar los
trabajos queda todo el largo tra-
mo central de la L9) entre la Zo-
na Universitaria y la Sagrera.

La prevision actual es que,
cuando entre en servicio el tra-
mo hasta el aeropuerto, se trans-
porten por él unos 23 millones de
pasajeros al afio, cifra que cuadru-
th.arn los 8 millones que usan
0s dos ramales de la L9-L10 que
parten de Sagrera hacia Can Zam
y Gorg.

Artur Mas llamé la atencion
ayer sobre el detalle de que esta
era su primera visita de obras co-
mo presidente de la Generalitat
(como conseller en el 2002 si ha-
bia estado en obras de la L9).
ro centrd su intervencion en des-
tacar las dificultades financieras
de la Generalitat y el esfuerzo
por salvar algunas tfe las inversio-
nes de mas importancia que esta-
ban iniciadas cuando accedit ala
presidencia en el 2010. Afirmo
que si hoy se plantease de inicio
una inversion como la que requie-
re la L9, no la hubiesen asumido,
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Eltramo de Zona Umversatana -Aeroport tiene 20 krlometros yI5 estaaones que entrardn en servtao enel 2016

Trabajos en el tiinel junto a la estacion de Parc Logistic

Suma y sigue

ANALISIS
Oscar Muioz

La L9 bate todos los récords
habidos y por haber. La que en
su dia fue presentada como la
linea de metro mas larga de
Europa, se ha convertido,
su elevado coste -estratosféri-
co vistos los niimeros a dia de
hg]y , en una pesadilla sin fi-
En tiempos de jolgorio
economico se la dotd de todo
lujo de prestaciones. Iba a ser,
también, la linea mas moderna

del continente. Lo nunca visto:
tineles con dos pisos, estacio-
nes bajo profundos pozos equi-
pados con ascensores sincroni-
zados con los trenes, convoyes
automatizados, sin conductor,
estaciones de autor con acaba-
dos de cinco estrellas... Y, para
agradar a todos y evitar sustos
—iay, el efecto Carmel!- el tra-
zado se modificd una y otra
vez dibujando caprichosos
recorridos. Para comprobarlo,
solo tienen que ver erlam} de
esta pagina.

Asi las cosas, llego la crisis,
con ella se cerrd el grifo presu-




LA VANGUARDIA (VIVIR EN BARCELONA)
BARCELONA

Prensa:
Tirada:
Difusion:

05/06/14

Diaria
247.472 Ejemplares
198.337 Ejemplares

Seccién: LOCAL Valor: 10.032,00 € Area (cm2): 630,6 Ocupacién: 60,51 %

Zv.62528 ‘PeD

Pagina: 3
Documento: 3/3 Autor: LLUIS SIERRA Barcelonal| Num. Lectores: 780000

S

Artur Mas examina una pared de hormigén en el vestibulo de la estacién de Parc Logistic
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PEDRO MADUENG

puestario, La L9 se quedd sin
dinero. No fue para menos. EI
PDI 2001-2010 habia estimado
su coste en 1.948 millones de
euros, 2.248 millones con los
trenes. Hoy, las cuentas son
escalofriantes, La Generalitat
calcula que toda la obra val-
dria 5.942 millones. Pero si se
suman los costes de financia-
cion y los pagos diferidos (hay
un buen nimero de estaciones
en concesion) serian j16.000
millones! Sin comentarios.
Actualmente sélo funciona
una parte de la linea. Son los
ramales de Santa Coloma y Ba-
dalona hasta la Sagrera, estrena-
dos entre el 2009 y el 2010. El
recorrido desde Zona Universi-

taria hasta el aeropuerto sigue
en obras con planes de apertura
en el 2016. Para acabarlo hacen
falta 206 millones que la Gene-
ralitat pretende lograr endeu-
dando la sociedad Ifercat, la
propietaria de la linea. Mientras
se cierran los acuerdos con los
bancos, la administracion catala-
na adelantard 184 millones via
presupuestos. No hay noticias
del brazo de la Zona Franca. Y
mucho menos del trayecto cen-
tral, paralizado sine die, que
debe enlazar la Sagrera con
Zona Universitaria, con dos
tuneladoras dormidas en sus
galerfas. Para completarlo se
necesita la friolera de 850 millo-
nes. Suma y sigue,
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PEDRO MADUENO

pero que se decidio al menos se-
guir con el tramo al aeropuerto
por su interés estratégico en la
economia y la movilidad, pero
que ha costado una gran esfuerzo
inversor. Reconocio que las obras
del tramo central de la L9 segui-
ran mucho tiempo paradas. Mas
inversion en esta linea significa-
ria, insistio el presidente, aplicar
mas recortes en ambitos basicos
ara el estado del bienestar como
a educacion, la sanidad, la vivien-
da o la lucha contra el paro.
Mas aprovechd para reclamar
celeridad al Ministerio de Fomen-
to en el proyecto no iniciado de
tren lanzadera entre las dos ter-
minales del aeropuerto. Esta co-
nexion entre las terminales debe-
ria resolverse, segin el presiden-

EXCEPCIONES

Tres estaciones, entre
ellas la del Camp Nou,
Nno entraran atin

en servicio

AEROPUERTO

Artur Mas reclama

a Fomento la
lanzadera entre las
terminales de El Prat

te, antes de que se plantee la alta
velocidad en otros aeropuertos.

Los planteamientos y priorida-
des del Govern de la Generalitat
en materia de metro fueron cues-
tionados ayer, otra vez, por Alber-
to Fernindez Diaz, presidente
del grupo municipal popular de
Barcelona. El dirigente del PP
afirmé que Artur Mas “menos-
precia a Barcelona con los cons-
tantes retrasos de la L9” y pidié
que el metro llegue antes a ba-
rrios y vecinos (los del tramo cen-
tral de la linea) que no cuentan
con este medio de transporte que
al aeropuerto.

También Jaume Collboni, can-
didato socialista a la alcaldia de
Barcelona, tercié en el debate es-
grimiendo al alcalde Xavier Trias
“que lidere ante la Generalitat la
llegada del metro a la Zona Fran-
ca”, a barrios como el de la Mari-
na del Port Vermell, que deberia
servirse del ramal de la L10.e

BAJAMOS A LAS PROFUNDIDADES
DE LA NUEVA L9 DEL METRO
hitp://bit.ly/Tea00e




