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De punta a punta. Una de las rutas que se abriran en otofio es la que recorrera la Gran Via, entre Gornal y Besos-Verneda: tendra 22,7 km de ida y vuelta

La revolucion del bus

® Barcelona reformula el

anterior proyecto de nueva red

de autobuses de altas prestaciones
y presenta otro, mas extenso, con
28 lineas, cinco de las cuales se
pondran en marcha este octubre

OSCAR MUNOZ
Barcelona

La tantas veces anunciada nueva
red de autobuses de Barcelona or-
togonal o reticular, que aprove-
cha el esquema de calles de bue-
na parte de la ciudad, vera la luz
el proximo otofno. Las primeras
cinco lineas se pondrin en funcio-
namiento el 1 de octubre. Y, poco

a poco, se iran incorporando nue-
vas rutas hasta un total de 28. Es-
ta implantacion, segin los res-
ponsables del Ayuntamiento y de
la empresa operadora, TMB, va a
ser una auténtica revolucion pa-
ra la movilidad de la capital cata-
lana. El alcalde, Xavier Trias, no
dudd ayer en calificar el proyecto
como “la apuesta mds importan-
te que se hace en el transporte pu-

blico en la ciudad en los ultimos
diez afilos” y subrayo que su pues-
taen marcha es una “clara apues-
ta politica”. En suma, enfatizo:
“Vamos a adaptar la red a las ne-
cesidades del siglo XX1”.

El objetivo es transformar la ac-
tual red para hacerla mds sencilla
v eficiente. Y con los mismos
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LA REVOLUCION DEL BUS EL PROYECTO DE IMPLANTACION DE LA NUEVA RED DE TRANSPORTE DE SUPERFICIE DE BARCELONA

El nuevo mapa sigue un esquema reticular y diagonal

i Jrea
~. Ronda del Mig &

>4

i

':ranJ\c’lq -

A

PLAN DE IMPLANTACION INICIAL:
5 lineas en otofio del 2012; 4 lineas la primavera del 2013;
4 lineas en otofio del 2013.
La velocidad comercial crecera entre un 10% y un 15%,
superando los 13 km/h. La frecuencia media de 7 a 21 horas,
que ahora es de 12,3 minutos, pasard a ser de entre

5y 8 minutos

FUENTE: TMB

EI 89% de las estaciones de metro tendrén como minimo
una parada de bus a menos de 200 metros (ahora es el
84%). La distancia media sera de 60 m (ahora es de 86 m).
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El 50% de la poblacian podra acceder a cualquier punto
de Barcelona en menos de 40 minutos. Ahora es el 15%

LA VANGUARDIA

Rutas mas rectas
con prioridad

en los semaforos

>> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

recursos que se dedican ahora,
captar mas pasaje. Los autobu-
ses, al ser mds regulares, tener
mejores frecuencias de paso e ir
mas rapido, deberian ser mds
atractivos. El actual servicio, aun-
que recibe una buena valoracion
por parte de los usuarios, hace
afios que no deja de perder
afluencia. Los indices de cobertu-
ra -la parte del coste que cubren
los viajeros con su billete- son en
muchas lineas muy bajos. Ele-
mento de peso en un momento
en que las administraciones se
las ven y se las desean para cua-
drar sus cuentas, Con todo, los au-
tobuses de TMB siguen transpor-
tando una cifra espectacular de
personas: 188 millones al afio.
La mejora de la eficiencia pre-
vista se basa en dos actuaciones
clave que, en si mismas, ya son
una revolucion en la vieja red de
autobuses, nacida en gran parte
de las antiguas lineas de tranvia.
Las nuevas rutas son mads rectas

que las actuales, de modo que se
evitan giros y pasos por zonas de
trifico compartido. Este replan-
teamiento permitird abrir mas ca-
rriles bus. Por otra parte -aspec-
to fundamental- se adaptaran los

LA INVERSION

El arranque precisa
de 600.000 euros, que
iran, principalmente,
a obras en las calles

EL CONSENSO

La necesidad de
cambiar de modelo
se aprobo en un
pleno en el 2009

planes semaforicos a los autobu-
ses, de modo que s6lo tengan que
detenerse en las paradas y no en
los cruces. En algunos casos, ha-
bra microrregulacion, que permi-

te alargar el verde a este transpor-
te publico.

Hasta aqui, unas cuantas ideas
basicas ya conocidas que los ulti-
mos afos se han concretado en
varios proyectos nonatos que
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La nomenclatura
de las nuevas rutas

La nueva red tendra 28 lineas o ejes
de altas prestaciones, de las que

17 son verticales, 9 horizontales

y 3 diagonales

LAS LINEAS VERTICALES
comenzaran por V seguida

de nimeros impares: V1, V3, V5...
Su color serd el verde

LAS LINEAS HORIZONTALES
comenzaran por H seguida

de nimeros pares:

H2, H4, HB... Su color sera el azul

LAS LINIAS DIAGONALES
comenzaran por D seguida de un
nimero multiplo de 10: D10, D20
v D30. Su color sera el naranja

?ﬂ@@@

han surgido del cruce de ideas de
los téenicos de TMB, del Ayunta-

Las 5 primeras lineas
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EJE MARINA-TUNEL DE LA ROVIRA
(vertical)

Hinerario: Paseo Maritim - Montbau
Vehiculos: 11 articulados

(dias laborables)

Longitud: 18,5 km (idea y vuelta)
Numero de paradas: 39

Distancia entre paradas: 410 m

Sustituye a la linea 10

miento y de centros especializa-
dos como la Agéncia d'Ecologia
Urbana de Barcelona y el Cenit.
Todo ello se ha hecho en base a
un consenso politico aleanzado
en el 2009 con la aprobacién en
el pleno municipal de una propo-
sicion de ERC en favor de un
cambio de modelo. Con todo, el
PSC ayer puso en duda que la so-
lucién elegida sea la mejor.

Este nuevo proyecto llega po-
co mas de un afo después de que
el anterior equipo de gobierno
municipal detallara otro, el Ret-
bus, que se queria estrenar el pa-
sado otofio, Han pasado los me-
ses y con CiU en la Casa Gran se
ha modificado el plan para darle
otro aire. Ademis de enterrar el
nombre, que muchos relaciona-

EL OTRO PROYECTO ‘

“El tranvia es una cosa aparte”

=La presentacion de la nue-
va red de autobuses volvié
a plantear qué encaje tiene
con la propuesta de conec-
tar las dos redes de tranvia
por el centro de Barcelona.
Xavier Trias traté de evitar
el asunto. “El tranvia es una
cosa aparte”, dijo el alcalde.
E insistio: “No podemos
estar obsesionados con él;
nuestra obsesion es que fun-
cione la red de autobuses”.
El alcaldel recordé que “en

estos momentos no hay di-
nero” por lo que, sin decir-
lo, dio por bueno que la Ge-
neralitat lo quiera aparcar,
al menos a corto y medio
plazo. Recorridos apunta-
dos para el tranvia -Urgell,
Gran Via o Provenca- tie-
nen lineas del nuevo siste-
ma de bus. También la Dia-
gonal, que Trias descarta
para el tranvia, queda cu-
bierta en toda su extension
por los futures autobuses.
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EJE GRAN VIA

(horizontal)

Itinerario: Gornal (I'Hospitalet
de Llobregat) - Besos / Verneda
Vehiculos: 18 articulados y
biarticulados (dias laborables)
Longitud: 22,7 km (ida y vuelta)
Nimero de paradas: 61
Distancia entre paradas: 350 m

Sustituye a la linea 56

EJE RONDA DEL MIG
(horizontal)

Itinerario: Zona Universitaria -
Fabra i Puig

Vehiculos: 18 articulados

(dias laborables)

Longitud: 19,3 km (ida y vuelta)
Numero de paradas: 48
Distancia entre paradas: 350 m

Sustituye a la linea 74

Pl. de las

ban con la etapa del socialista Jor-
di Hereu en la alcaldia, se ha defi-
nido un modelo mas extenso -el
anterior tenia doce lineas-, que
cubre mas territorio. El proceso
de implantacion sera mds suave.
Las primeras cinco rutas se estre-
nardn este afio y ocho lo hardn el
2013 (cuatro en primavera y cua-
tro en otofio). El calendario de
las otras 15 se decidird tras eva-
luar la experiencia inicial.

A simple vista, el modelo pre-
sentado ayer parece un Retbus
descafeinado, pero segiun como
se mire puede acabar siendo mads
radical. La razon es que, por su
extension, ird sustituyendo al ac-
tual sistema. El esquema previsto
para el 2011 se sobreponia a la ac-
tual red, con la que se comple-
mentaba. Las doce lineas tenian
un perfil mds definido de bus de
altas prestaciones. Por ejemplo,
las paradas tenian una separa-
cion en el centro de la ciudad de
430 metros y en la periferia de
650. Ahora se prevén distancias
menores, de entre 250 y 421 me-
tros (las medias actuales son de
250 a 300). Las frecuencias, que
iban a ser de tres minutos, ahora
estaran entre cinco y ocho de me-
dia. Y la velocidad comercial, que
se fijo en 15 km/h, ahora se da

Drassanes |

nal) 2
nmrlu. Paseo Maritim - Tonemzhna
Vehiculos: 11 esténdates (dias ]
laborables) . - ¢ !
Longitud: 18,2 km (‘dayvpella) gl'
-Numero de paradas: 58
Distancia em paradas: 250m  ©
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¥ Sushtuye en parte a las lineas 57 y 157

por buena si supera los 13 km/h,
que es entre un 10% y un 15%
mas que la actual. La red anuncia-
da ayer tiene una mejor cobertu-
ra territorial que el Retbus, Llega
a mas lugares porque tiene mas
lineas y mas paradas.

En todo caso, se mantendrin
los autobuses de barrio, los inter-

ECLECTICISMO

La solucidon elegida
suma, segun Trias,

lo mejor de las
anteriores propuestas

LA SUSTITUCION

Atn no se ha decidido
cudntas lineas
desapareceran con

el nuevo sistema

urbanos y algunas de las lineas
convencionales. ;Cudntas? No
hubo una respuesta precisa a es-
ta pregunta, “Ahora es dificil de-
cirlo, habra que ver como funcio-
nan las lineas que se pongan en
marcha; pero evitaremos super-
posiciones”, afirmé Jaume Tinto-

EJE SANTS-SARRIA

(vertical)

Itinerario: PI. Espanya - Sarria
Vehiculos: 9 estandares

(dias laborables)

Longitud: 10,1 km (ida y vuelta)
Numero de paradas: 26
Distancia entre paradas: 421 m

Sustituye a la linea 30

ré, director general de autobuses
de TMB. El coste del arranque
del proyecto es sensiblemente in-
ferior al del Retbus. Se han pre-
visto 600,00 euros para las prime-
ras cinco lineas, que se dedicaran
principalmente a obras de adapta-
cidn de las calles. Para las prime-
ras cuatro rutas del proyecto del
2011 se estimaron 4,5 millones de
euros, de los que la mitad salian
del municipio. El resto los iba a
poner TMB y para ello reclamé
una aportacion extra de la ATM
que no recibi6. Ahora, la compa-
fifa asume el coste, que con el
tiempo llegara ser cero, segiin la
empresa, con recursos propios.

Los responsables municipales
explicaron que la solucion elegi-
da no rompe con la anterior, sino
que la engloba y la mejora. El mo-
delo elegido es, a su entender,
“ecléctico”. El alcalde Trias dijo
que “nos hemos quedado con la
mejor de todas las propuestas
que se han hecho para adaptarlas
a nuestra ciudad”. E insistio en
que la implantacion se hard con
mucho cuidado para no solivian-
tar a los actuales viajeros.

Se estima que 1.870.000 ciuda-
danos tendran un autobus a me-
nos de 300 metros de su residen-
cia, lo que representa 30.000 per-
sonas mas que con el actual mo-
delo. Ahora, solo el 15% de los
barceloneses pueden acceder a
cualquier punto del municipio
en menos de 40 minutos. Con la
entrada en servicio del nuevo sis-
tema, podrd hacerlo el 50%. Otro
elemento clave es el fomento de
la intermodalidad. Con la nueva
red, el 89% de las estaciones de
metro tendran una parada de au-
tobtis a menos de 200 metros (la
distancia media serd de 60 me-
tros). Hoy el 84% lo esta a un pro-
medio de 86 metros.e

EVE NECESARIO CAMBIAR LA RED
DE AUTOBUSES DE BARCELONA?
WWW,



