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La movilidad sostenible gana terreno en
Barcelona

Ayuntamiento, asociaciones y vecinos frabajan conjuntamente en la
creacion de 'supermanzanas' en varios barrios

El presidente de la Associacio de Veins de Sant Antoni, Pep Sala, en la avenida de Mistral, uno
de los espacios verdes de su barrio / LUAY ALBASHA
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A pesar de los avances en los Ultimos anos, todavia queda mucho por hacer en
cuanto ala calidad del aire que se respira en la ciudad de Barcelona. La
contaminacién atmosférica sigue lejos de los niveles aceptables para el
medioambiente y para la salud de laspersonas, pues agrava algunas
enfermedades como el asma, la insuficiencia cardiaca, la hipertension arterial e
incluso la diabetes. Un dato: se podrian evitar 659 muertes prematuras cada ano e
incrementar en 52 dias la esperanza de vida de los ciudadanos i las ciudadanas si
se cumplieran los niveles recomendados por la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS).

Con este escenario y para evitar que vaya a mds, el Ayuntamiento de Barcelona
ha comenzado a frabajar en el Plan de Movilidad Urbana 2019-2024. Y es que el
trodfico rodado es el principal responsable de los contaminantes mds
preocupantes: el NO2 o diéxido de nitrogeno y el material particulado o PM10. El
primero procede en un 70% de los tubos de escape, mientfras las particulas son
producidas por el desgaste de los frenos, neumaticos y asfalto.



El nuevo plan, que evolucionard los ejes principales del plan de movilidad urbana
vigente, persigue avanzar hacia una movilidad con la persona y su bienestar como
eje central. Una de las lineas de accidn es la reordenacion viaria cuyo objetivo es
conseguiruna movilidad mas segura y saludable. Esto implica priorizar la
circulacion de los peatones, potenciar los modos de desplazamientos sostenibles y
saludables, como el transporte publico y la bicicleta, y crear mds espacios de
estancia y ocio, enfre ofras medidas.

Actualmente el 60% del espacio publico de la ciudad estd destinado ala
circulacion de vehiculos motorizados y al aparcamiento, a pesar de que el vehiculo
privado a motor represente sélo el 25% del total de desplazamientos, y el gobierno
municipal considera necesario recuperar este espacio para la mayoria de la
poblacion: los que se mueven a pie, en transporte publico y en bicicleta.

En algunos barrios, sobre todo los situados en el Eixample, un distrito denso y con
una intensa circulacidn de vehiculos motorizados, la situacién requiere una
infervencién urgente. «Aqui estamos faltos de espacios verdes. Apenas fenemos los
interiores de manzana y la avenida de Mistraly, explica Viceng Gasca, presidente
de la asociacién de comerciantes Sant Antoni Comerg, quien aplaude la
transformacién del cruce de las calles Comte Borrell y Tamarit en una gran plaza
publica de unos 2.000 metros cuadrados pegada al Mercat de Sant Antoni. «Este
proyecto es el resultado de un proceso participativo, de ocho meses de reuniones,
y ha sido aceptado por unanimidad por todos, vecinos y comerciantesy, subraya
Gasca, de 72 anos, quien considera que la reforma de este espacio supondrd «un
antes y un despuésy en cuanto a calidad de vida en el barrio.

Viceng Gasca, frente a las obras del Mercat de Sant Antoni/ LUAY ALBASHA

El presidente de la Associacioé de Veins de Sant Antoni, Pep Sala, coincide en la
necesidad de crear nuevos espacios de reunién, juego y ocio en el barrio. «Solo
tenemos una plaza, la plaza Goya, y los patios de manzana estdn sobre
explotadosy, explica el presidente, de 51 anos. Vecinos y comerciantes saben que
una reordenacion urbanistica puede tener efectos beneficiosos en la salud. La
prueba es que la restriccion del trafico ese mismo cruce con motivo del Dia sin



Coches del 2017 redujo en un 17% la contaminacién atmosférica respecto de un
dia con trafico normal, segun un estudio realizado por el consistorio.

Espacios saludables

La gentrificacion y, en general, la vivienda preocupan y mucho a los vecinos de
Sant Antoni. El segundo gran desafio, segiun la entidad vecinal, es la
contaminacién, estrechamente relacionada con la movilidad. «Seria necesario
reforzar algunas lineas de autobuUs y pacificar algunas calles como Sepulveda, que
es una auténtica autopistan, reivindica Sala, en el cargo desde finales del 2005. «La
contaminacién que produce el fransporte es una amenaza real para la salud y en
ese senfido estamos organizando tertulias para sensibilizar a los vecinos vy
presentaremos diferentes proyectos relacionados con el verde urbano como la
instalacién de huertos urbanos en las azoteasy, anade Sala.

Las obras en el denominado por vecinos y comerciantes como ‘supercruce’, la
primera fase del desarrollo del programa municipal ‘Supermanzanas’ en el barrio,
comenzaron el pasado noviembre vy finalizardn en abril. Ademds de la de Sant
Antoniy de las del Poblenou y Les Corts, que se encuentra en su segunda fase de
implantacion, el ayuntamiento también trabaja conjuntamente con vecinos y
entidades en la implantacion de ‘supermanzanas’ en Horta y Sants-Hostafrancs. Se
frata de recuperar funciones urbanas relacionadas con el encuentro y el ocio,
erosionadas o desaparecidas en las Ultimas décadas a favor de los vehiculos
motorizados.

Moverse por la ciudad

El 39% de los desplazamientos en Barcelona se hacen en transporte puiblico. Los
desplazamientos a pie v en bicicleta representan un 32 v un 2,1% respectivamente.
Y aunque los desplazamientos en coche v furgoneta apenas representa un 20%,
ocupan un 60% del espacio publico. Ademas, el 89% de los vehiculos implicados en
accidentes de trafico son coches v motos. Con estos datos, el ‘Plan de Movilidad
Urbana 2019-2024° tiene como objetivo «avanzar hacia una movilidad mas segura,
sostenible, equitativa v eficiente» v liberar el espacio publico para el disfrute de

todos.



