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Ledn, ciudad piloto de Europa para testear
el bus urbano sin conductor

La capital acogerd este jueves los ensayos de este sistema de fransporte
completamente automatizado / Los vehiculos estén expuestos en San Marcelo

A.C.-11/09/2014

Se imagina que llega el viernes y llama a un servicio de coches automatizados
y al dia siguiente uno de estos vehiculos que funciona sin conductor recoge en
su domicilio a usted y su familia a la hora convenida vy los traslada donde
desee.

Podria sonar a ciencia ficcion pero la realidad es que el proyecto se pondrd
en marcha este jueves y lo hard en Ledn que ha sido la ciudad piloto escogida
por la Unidn Europa para probar el proyecto CityMobil2, es decir, el
funcionamiento de unos minibuses publicos urbanos completamente
automatizados.

Vehiculos autbnomos, que no precisan la presencia de un conductor y con
rutas ya predeterminadas, que ya estdn expuestos en la plaza de San Marcelo
desde donde partirdn este jueves, coincidiendo con la Semana de la
Movilidad, para recorrer el entorno de Botines y de la Catedral de Ledn vy testar
asi su funcionamiento para su salida al mercado.



El objetivo, probar los minibuses automatizados durante un minimo de dos dias
y un mdximo de 9 para que la poblacidn vea que estos vehiculos son factibles,
funcionan y ya son una realidad que, seguramente, dejardn boquiabiertos a
mas de uno de los vecinos de Leon.

Los obstdculos hacia un sistema de transportes basado en un modelo de
vehiculos sin conductor estdn cada menos relacionados con la tecnologia a
desarrollar y mdas con las infraestructuras de las ciudades o con aspectos
legales, como la responsabilidad de un coche que no estd conducido por
nadie”, asegura el ingeniero italiano.

En cualguier caso, segun senala el coordinador de CityMobil2, Adriano
Alessandrini, un sistema de transporte 100% automatizado “supondria que es
completamente seguro, y esto no es baladi porque la primera causa de
muerte en Europa en las personas entre 18 y 30 anos son los accidente de
trafico”. Solo en Espana fallecieron en 2012 1.903 personas por este motivo.

Testar la fiabilidad del proyecto

Las ciudades que supondrdn un mayor reto para testar este sistema serdn
Mildn, por un lado, y Trikala, en Grecia, por el otro. “*En Mildn vamos a probar
CityMobil2 durante la Exposicion Universal de 2015, evento en el que la ciudad
recibird a mds de diez millones de visitantes en apenas seis meses”, explica
Alessandrini.

Sin embargo, Alessandrini reconoce que, puesto que en este caso se tratard
de implantar una sola linea de mini-buses automatizados de unos 2,5 kildbmetros
en un frayecto sencillo, el reto estd mds centrado en testar la fiabilidad de la
tecnologia que en su versatilidad o adaptabilidad a un entorno cambiante y
complejo. Este serd, sin embargo, el punto clave cuando se pruebe el sistema
en la ciudad griega de Trikala.

Trikala apenas tiene 60.000 habitantes, pero se testard CityMobil2 en pleno
casco histérico, que es muy extenso, y en el que hay “peatones y dreas
peatonalizadas, calles con bastante trdfico de vehiculos, carriles bici,
semdforos...”, dice el experto.

40 km/h

En cualquier caso, los minibuses ya han sido disenados y serdn fabricados ex
profeso para este proyecto, que comenzard con dos flotas de seis de estos
vehiculos cada una. Disponen de una capacidad para entre diez y 12
pasajeros, son eléctricos y circulardn a unmdaximo de 40 kildmetros por hora.

Este proyecto se remonta a 2010. “En una fase anterior del proyecto se
analizaron durante 18 meses las posibilidades de implantar un sistema de
transporte publico con estas caracteristicas, pero no en cualquier lugar, sino
limitado a ciertas dreas de una lista de 12 ciudades concretas de siete paises
europeos”, explica Alessandrini.



Siete ciudades

Los responsables de CityMobil2 han seleccionado una lista final de siete
ciudades, en las que el experimento se va a poner en prdctica de forma
escalonada. Por un lado, se ha seleccionado, junto a Mildn, a La Rochelle
(Francia) y Lausana (Suiza) como dreas urbanas de envergadura, mientras que
dos pequenas ciudades han sido escogidas como nucleos urbanos de
peqguenas dimensiones: Vantaa (Finlandia) y Oristano (Italia).

“Ademds de esto”, anade Alessandrini, "a partir de 2016, probaremos el
proyecto en dos de estas tfres ciudades: Trikala, en Grecia; Sophia-Antipolis, en
Francia; o San Sebastian. En la primera y en la Ultima, hay cuestiones legales
qgue resolver; de hecho, en Grecia es ilegal ahora mismo realizar este
experimento con coches automatizados. En Sophia-Antipolis hay que construir
una nueva infraestructura para llevarlo a cabo".

En cualquier caso, Alessandrini detalla que la que sea excluida de las fres se
incorporard a otra iniciativa en la que CityMobil2 serd puesto en prdactica “a
muy pequena escala, sélo para que sus ciudadanos vean que no estamos
hablando de ciencia ficcion, sino que los coches automatizados estdn ya aqui,
son una realidad, no estamos hablando del futuro”.

No es la primera experiencia de este tipo, ni siquiera en Europa, dice
Alessandrini. “Durante la década de 2000, ha habido experiencias similares en
Rotterdam, por ejemplo, pero no de estas dimensiones ni con este grado de
implantacion, han sido muchos mds restringidas”, comenta el cientifico
italiano.

Cubrir un segmento de la ciudad

El objetivo de CityMobil2, por tanto, es cubrir cada vez un drea mayor,
“aungue aun no es posible llevar este sistema a una ciudad entera, sélo a
dreas reducidas y que hayamos analizado y preparado previamente”, sostiene
el responsable de este proyecto.

En el futuro, imagina, vislumbra ya Alessandrini, “el coche tenderd a ser mds un
servicio que una propiedad. Habrd companias que ofrezcan coches
automatizados que te podrdn llevar desde la puerta misma de tu casa a
cualquier sitio en cualquier momento, y mucha gente podrd prescindir del
vehiculo privado, que no es 100% seguro, suponen un gasto enorme y genera
pérdidas enormes de fiempo como cuando uno tiene que aparcar, sobre todo
cuando hablamos de su uso urbano™.

CityMobil2 es la continuacion del proyecto CityMobil, qgue comenzd en 2010 y
fue dotado por la UE con 40 millones euros. Su ahora sucesor, CityMobil2,
comenzd en septiembre de 2012, culminard en 2016 y cuenta con la
participacion de 45 socios del sector, entre ellos, el Centro Aeroespacial de
Alemania, el Instituto de Estudio del Transporte de la Universidad de Leeds,
hasta empresas como Yamaha vy la francesa Induct.






