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Asies ahora...
Trafico intenso y varios autobuses

coinciden en la calle Sevilla

i e

... yasiserd
Aceras mds anchas y reordenacion del
trafico. Los autobuses, bajo tierra

Aprobado el plan que despeja
de trafico el area de Canalejas

» Las aceras se
ampliaran y habra un
espacio subterraneo
para los autobuses

SARA MEDIALDEA
MADRID

Aceras mas amplias y mas despejadas,
reordenacion del trafico y un espacio
subterraneo para los autobuses de la
EMT que ahora paran en Sevilla. Es-
tos son, a grandes rasgos, los objeti-
vos del Plan Especial para Canalejas
que ayer ha aprobado el Gobierno re-
gional, y que incluye ademds mejoras
en el aparcamiento publico existente
—aunque no mas plazas- y la construc-
cién de un nuevo estacionamiento sub-
terraneo, que serd privado, para dar
servicio al complejo hotelero y comer-
cial de Canalejas.

En el conjunto de edificios de la pla-
za de Canalejas, la calle Sevilla, nime-
ros 22 a 34 de la carrera de San Jeréni-
mo y los niimeros 6 a 22 de la calle de
Alcala existe un proyecto para cons-
truir un hotel de la cadena Four Sea-
sons, con viviendas asociadas al ho-

tel, y con una zona comercial. Para fa-
cilitar los accesos y mejorar el trafico
en la zona, el Ayuntamiento de Madrid
ha puesto en marcha este plan, que in-
tenta mejorar los desplazamientos
peatonales, la carga y descarga de pa-
sajeros y mercancias, y regular el trans-
porte puiblico de superficie.

Por un lado, se propone construir
un espacio subterraneo bajo la calle
Sevilla, para las lineas de autobuses
que tienen parada o salida en esta zona.
Por otro, se mejorara el aparcamien-
to ptiblico de Alcala, el mas antiguo de
la ciudad. Y ademas, se ordenaran los
accesos al aparcamiento del futuro
centro Canalejas. La actuacién en la
zona permitira mejorar la accesibili-
dad a la estacion de Metro de Sevilla,
delalinea 2.

Carga y descarga

De paso, se pretenden evitar dos pro-
blemas: la concentracién de autobu-
ses en la calle Sevilla, y la reduccion
de los niveles de contaminacion acis-
tica y atmosférica en la zona. Eso si,
los usuarios deberan esperar a su au-
tobus bajo tierra. También en este area
bajo rasante se realizard la carga y des-
carga de mercancias.

Nuevo parking
bajo el complejo

El actual aparcamiento
ptublico bajo la calle de Alcala,
el mas antiguo de Madrid,
resultara afectado ligeramen-
te por el tiinel doble de
comunicacion con la zona de
aparcamiento bajo la calle
Sevilla y el acceso helicoidal.
Su capacidad futura sera de
323 plazas, respetiandose las
74 para residentes que existen
ahora.

Pero ademds, bajo la calle
Sevilla y la plaza de Canalejas,
esta previsto construir otro
aparcamiento de rotacién -en
este caso, privado-, con
capacidad para 116 vehiculos.
En total, ahora hay 908 plazas
disponibles (74 de residentes,
649 de rotacion y 185 priva-
das), y en el futuro seran 889
plazas en total, repartidas en
74 de residentes, 365 de
rotacion y 450 privadas.

AYUNTAMIENTO

Entre las actuaciones concretas que
se van a llevar a cabo estdn la amplia-
cién de aceras de la calle Sevilla -1.309
metros cuadrados mas-, la reordena-
cion de los sentidos del trafico en Ar-
laban y Cedaceros para permitir el ac-
ceso al aparcamiento, y la modifica-
cién y reubicacién del jardin y la
estatua situadas en el cruce de Alcala
con Sevilla, elementos protegidos que
a pesar de e las modificaciones, se man-
tendrdn en la zona.

Rampa doble

La entrada y salida de autobuses se
realizard mediante una rampa doble,
cuya embocadura se sittia en la calle
de Alcald, entre la esquina con Sevilla
v la esquina con Cedaceros. Serd ne-
cesario desplazar el muro medianero
con los sétanos del edificio hacia el in-
terior de éste, ocupando una franja de
superficie de la planta -1 del sotano del
edificio. Esta ocupacién, indican en
Urbanismo, se limitara exclusivamen-
te al drea de las darsenas de autobu-
ses, volviendo a su posicion, alineada
con la fachada, en las siguientes plan-
tas de aparcamiento.

Este espacio subterrdaneo destina-
do a los autobuses estara estructura-
do en tres partes: un pasillo doble de
circulacién, continuacién de la ram-
pa de acceso, hasta las darsenas; una
isla central donde se instalaran las dar-
senas; y una rotonda final para el giro
de los vehiculos. En total, habra diez
puntos de parada.



