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EL PAIS, lunes 4 de abril de 2011

PW’

ALAIN FLAUSCH Presidente de la Unién del Transporte Ptiblico
“Madrid debe cerrar el paso al coche
y no tener vias como la Castellana”

PILAR ALVAREZ
Madrid

El presidente de la Uni6n Inter-
nacional de Transporte Publico
—UITP, con 3.400 miembros de
92 paises— visit6 Madrid la sema-
na pasada para participar en el
seminario de Autoridades de
Transporte Piblico organizado
por el Consorcio Regional de
Transportes en el Colegio de Inge-
nieros de Caminos. En esta entre-
vista, el belga Alain Flausch da las
claves para mejorar el trifico y
bajar los humos de la capital. En
sintesis, menos coches, més espa-
cio para el peatén y la bicicleta y
una clave publicitaria: promocio-
nar el transporte ptblico como se
promociona la Coca-Cola.

Pregunta. ;Es una buena medi-
da reducir el 5% las tarifas, como
ha promovido Fomento?

Respuesta. Respeto las decisio-
nes politicas, pero creo que no es
adecuada. Ya hay un desequili-
brio entre el coste y lo que paga el
usuario. En Madrid se puede via-
jar con un euro en una zona muy
amplia. Es tres o cuatro veces me-
nos de lo que cuesta en realidad.
Hay algo demagogico, populista
al mantener las tarifas bajas si en
el futuro no habra dinero para de-
sarrollar el sistema.

P. ;Y sirve para promocionar
su uso?

R. Reducir tarifas no es el te-
ma, se trata de convertirlo en una
alternativa. Si la gente va en trans-
porte publico es porque es més
comodo.

P. Més de la mitad de los viajes
regionales diarios de Madrid se
hacen en coche. ;Cémo rebajaria
ese porcentaje?

R. Madrid ha mejorado invir-
tiendo en metro, autobis, inter-
cambiadores... Pero atin da mu-
chas facilidades al coche. Hay

autopistas con cuatro carriles
que llegan al centro, como la Cas-
tellana. Habria que cobrar peajes,
dificultar su entrada. Ciudades co-
mo Estocolmo y Londres la tie-
neny el trafico ha bajado un 20%.

P. Por su experiencia, ;medi-
das como cerrar el trafico o subir
el transporte tienen coste politi-
co? jPueden suporer votos?

R. Creo que no. Los politicos
tienen miedo de todo, pero se pue-
de solucionar con un consenso,
explicando al ciudadano que para

“No todos caben
en el metro,

hay que fomentar
la bici y los paseos”

“La respuesta
contra la
contaminacion
es quitar coches”

hacer mas transporte piblico hay
que subir las tarifas. No funcio-
nara si es fruto de una lucha poli-
tica.

P. ;Madrid es una ciudad apta
para bicicletas?

R. Todas lo son, excepto si tie-
nen muchas cuestas. Pero hace
falta un cambio cultural que re-
querira afos. Si el 90% de la calle
es para el coche y el 10% para la
bicicleta, no funciona. Hay que de-
jar mas espacio para los peato-
nes. Y hay que pensar que no todo
el mundo cabe en el transporte
publico. Necesitamos también
gente que camine o vaya en bici.

P. Madrid y Barcelona, como
otras ciudades europeas, tienen
graves problemas de contamina-
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cion. ;Qué medidas emplearia pa-
ra solucionarlo?

R. A la larga, la respuesta es
reducir el coche, con peajes de
congestion o ecolégicos. Hay mu-
cha gente que podria escoger el

treny no lo hace. Lo haria si tuvie-
ra que pagar 10 euros al dia. Bru-
selas, por ejemplo, ha regulado
que, en un dia con mala calidad
del aire, el transporte piblico es
gratis y solo la mitad de los co-

ches pueden entrar, separando
por matriculas pares o impares.

P.Usted defiende que hacen
falta ademas cambios culturales...

R. Es lo mas importante. Hoy
en dia casi todo el mundo tiene
una PDA. Estd de moda y es util.
¢Por qué no estd de moda ir en
metro? Hay que conseguir que lo
esté, trabajar con creadores de
opinién, transmitir el mensaje de
que es moderno ir en metro, co-_
mo si fuese Coca-Cola. Convertir-
lo en un estilo de vida, como el
tipo de misica que escuchan o es-
tar conectados a Facebook.

P. ;Qué modelos de sistema de
transporte publico espafioles le
parecen mejores?

R. Conozco Madrid, Barcelo-
na, Valencia y Bilbao. Lo que hicie-
ron en Madrid fue increible, cons-
truir 90 kilémetros en cuatro
afios. No hay otro ejemplo igual.
Son campeones. Barcelona tiene
un modelo mds antiguo y ahora
se han quedado sin dinero para
operar. El sistema valenciano tie-
ne mucho impulso, es muy ambi-
cioso. Y en Bilbao, el metro ha re-
juvenecido la ciudad.

P. ;Hay diferencias entre parti-
dos politicos a la hora de impul-
sar el transporte piiblico?

R.Si se compara Barcelona,
con mas Gobiernos de izquierdas,
con Madrid o Valencia, donde ha
gobernado principalmente el PP,
puede verse que los partidos con-
servadores invierten més en in-
fraestructuras y los socialistas
mas en la gente, en modelos direc-
tos para dar dinero. Mi sensacién
es que los conservadores son me-
jores para el transporte piiblico.
Ocurre en toda Europa.

P. ;Qué ciudades europeas tie-
nen un transporte mas sosteni-
ble?

R. Viena es un buen ejemplo,
porque sus gobernantes decidie-
ron impulsar el transporte piibli-
co en los afos setenta, hace ya
40 anos. Algo parecido ha ocurri-
do en Zirich, Ménaco, Miinich o
Copenhague. Combinan el trans-
porte con el espacio para el pea-
tén, las bicicletas.. Madrid ha
hecho un esfuerzo enorme para
desarrollar el transporte publi-
co, pero el coche sigue estando
muy presente.




