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ENueva Area de Prioridad Residencial (APR) en Madrid

A partir del préximo 1 de enero de 2015, entrard en vigor la nueva APR Sol - Palacio en el centro de Madrid. Las APR son dreas donde solo estd permitida
lacirculacién de vehfculos de los vecines de lazona.
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Madrid cerrara su centro al trafico

El Ayuntamiento de la capital restringe a los coches de los residentes un drea de
352 hectareas ¢ Vigilada con camaras, las multas por invadirla seran de 90 euros

BRUNO GARCIA GALLO
Madrid

El Ayuntamiento de Madrid, que
gobierna Ana Botella (PP), cerra-
ri al tréfico el 1 de enero una
superficie de 190 hectdreas en el
corazon de la capital, por la que
solo podran circular los coches
de los residentes, segiin han rela-
tado a EL PAIS fuentes del gobier-
no municipal. Los barrios de Sol
y Palacio se sumardn asi a los de
Cortes y Embajadores para con-
formar un drea total de 352 hecta-
reas de tréfico restringido.

Los vehiculos que no perte-
nezcan a vecinos de esa zona ten-
dran limitado el paso a las gran-
des avenidas. Al drea vedada si
podrin acceder aquellos conduc-
tores que vayan a estacionar en
los 13 aparcamientos encerrados
en el perimetro, Sin embargo, el
Ayuntamiento cotejara a diario
las matriculas para que quien
luego no estacione alli (por ejem-
plo, porque el aparcamiento esté
1leno) sea sancionado. Las infrac-
ciones se vigilardn con 22 cima-
ras de seguridad, y se castigaran
con 90 euros de multa.

Esta Area de Prioridad Resi-

dencial (APR), segiin su denomi-
nacién municipal, tendra un cos-
te de mantenimiento de 500.000
euros anuales. Se sumard a las
otras tres ya en vigor desde hace
afios en los barrios madrilefios
de Embajadores y Cortes (conoci-
do también como Las Letras),
conformando asi una superficie
total de més de 300 hectéreas al-
rededor de la Puerta del Sol por
1a que los vehiculos privados que
no pertenezean a los vecinos s6lo
podrin circular por las arterias
principales.

Las motocicletas tendrén ac-
ceso libre de siete de la mafiana a
diez de la noche, y las furgonetas
que lleven mercancias a los co-
mercios del drea podran entrar
los dias laborables de diez de la
mafiana a una del mediodia.

Con esta medida, que profun-
diza en la politica de peatonaliza-
cion del centro de Madrid impul-
sada por el anterior alcalde y aho-
ra ministro de Justicia, Alberto
Ruiz-Gallardén (PP), el Ayunta-
miento pretende reducir en mas
de un tercio el transito de vehicu-
los por las zonas restringidas. “El
objetivo principal es reducir el
trafico de paso a través de los ba-

rrios y de agitacién en busca de
estacionamiento, al tiempo que
aumentar las plazas de estaciona-
miento para residentes”, aduce.

Botella, que ha anunciado ya
que no se presentara a las eleccio-
nes municipales del proximo
mes de mayo, pretende ampliar
las APR en vigor antes de que

La medida costara

500.000 euros al ano
y entrara en vigor a
partir del 1 de enero

Se mantendran

sin limitaciones las
grandes arterias de
esa zona de la ciudad

finalice su mandato a los barrios
limitrofes de Chueca y Malasaiia
(en su denominacion oficial, Jus-
ticia y Universidad, también den-
tro del distrito Centro).

Esta estrategia forma parte de
un Plan de Movilidad aprobado

antes del verano que, con el obje-
tivo puesto en el afio 2020, pre-
tende desterrar progresivamen-
te el uso del vehiculo privado de
la almendra central de la capital
(la superficie de 5.000 hectdreas
limitada por la autovia M-30)
con medidas de “discriminacién
positiva” a favor de transporte
piiblico, bicicletas y peatones.

Entre otras, se ha elevado el
precio de los parquimetros para
los coches més contaminantes y
en las zonas més congestionadas
de la ciudad, y se han reducido
los limites de velocidad en las
vias de entrada a la almendra
central. Ademis, se potenciari el
uso de la griia y se aumentard el
niimero de radares de velocidad.

Botella ha prometido también
elevar un 25% las dreas peatona-
les, multiplicar los carriles exclu-
sivos para autobuses, y prohibir
la circulacién de camiones du-
rante el dia, aunque esas medi-
das deberén ser sancionadas por
su sucesor a partir de 2015.

El principal objetivo de esta

estrategia de movilidad es redu-
cir el volumen de trafico en la
almendra central; en la capital
hay 1,7 millones de vehiculos, de

los que el 80% son turismos. La
crisis econémica ha duplicado su
edad media, que ha pasado de 5,7
anos en 2008 a 9,3 afios en 2013.

La velocidad media de circu-
lacién en la almendra central es
de 21 kilometros por hora, pese a
que sélo uno de cada cuatro via-
jes se realiza en vehiculo priva-
do; el 6% de los desplazamientos
en Madrid implica meterse en
un atasco con fuertes demoras.

El Ayuntamiento busca tam-
bién reducir el nimero de victi-
mas de accidentes de circulacion
v el ruido provocado por el trafi-
co. Segin el altimo estudio mu-
nicipal, fechado en 2011, hay
132.000 personas (el 4% del total)
expuestas a niveles excesivos de
ruido durante el dia, y 483.000
(el 15%) durante la noche.

Se pretende asi mismo reba-
jar el nivel de contaminacién at-
mosférica, que sigue muy por en-
cima del tope legal impuesto en
2010 por la Unién Europea. Las
autoridades comunitarias han
iniciado un procedimiento para
imponer una multa millonaria.

Botella confia en poder cum-
plir el limite europeo el 1 de ene-
ro de 2015, tras la bajada registra-
da el afio pasado; la contamina-
cion por didxido de nitrégeno,
que escapa fundamentalmente

Las motos podran
entrar de siete
de la manana
a diez de la noche

En 2015 podria
ampliarse a los
barrios de Chueca
y Malasana

del tubo de escape de los vehicu-
los diésel, se ha reducido un 25%
desde 2011. La subida de los par-
quimetros aprobada antes de ve-
rano penaliza especialmente a
los motores de gasoleo.

Madrid puso en marcha su
primera Area de Prioridad Resi-
dencial en septiembre de 2004,
en una zona limitada del barrio
de Cortes. Un afio después, se ex-
tendid al resto, sumando asi una
superficie de 59 hectireas y
11.000 habitantes entre la puerta
del Sol, Gran Via, el paseo de Re-
coletos y la calle de Atocha.

Atendiendo a las peticiones
de los vecinos, en julio de 2006
se ampli6 al barrio de Embajado-
res (con 103 hectdreas y 45.000
habitantes). Cuando el 1 de enero
se ponga en marcha la APR de
Sol-Palacio (dos barrios con
30.000 habitantes), serdn ya mds
de 86.000 personas las que vivan
en una zona de trafico restringi-
do en la capital (la poblacion to-
tal de Guadalajara o Toledo).

La superficie de esta nueva
APR es casi cuatro veces supe-
rior a lo estimado inicialmente
por el Ayuntamiento, fruto en
gran medida de las fuertes presio-
nes vecinales para extender las
restricciones de trafico. Quedan
por negociar en cualquier caso
los tltimos flecos con asociacio-
nes de vecinos y comerciantes pa-
ra minimizar el impacto. La im-
plantacién de la APR, prometida
en 2011, se ha retrasado tres
afios por la falta de presupuesto.



