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Madrid expulsa el coche del centro

El Ayuntamiento igualara el precio de los parquimetros a los ‘parkings’, aumentara
la superficie peatonal, impedira estacionar méas de dos horas y potenciara la grua

BRUNO GARCIA GALLO
Madrid

El Ayuntamiento de Madrid, go-
bernado por Ana Botella (PP), ha
disefiado un Plan de Movilidad
con el que quiere desterrar pro-
gresivamente el uso del coche del
centro. “Madrid es para las perso-
nas, no para los vehiculos”, asegu-
ra el documento, al que ha tenido
acceso EL PAIS. Pretende “restrin-
gir la capacidad de circulacion y
aparcamiento”, aplicando medi-
das de “discriminacién positiva”
desde este mismo afo hasta 2020
para favorecer asi el transporte
publico, la bicicleta y al peaton.

Entre otras actuaciones, pla-
nea elevar el precio de los parqui-
metros hasta que cuesten lo mis-
mo que los aparcamientos piibli-
cosy limitar el estacionamiento a
un maximo de dos horas; aumen-
tar un 25% las dreas peatonales;
prohibir la circulacién de gran-
des camiones durante el dia; po-
tenciar la graa fuera de la M-30 y
los vehiculos con cdmaras para
multar en el centro; multiplicar
los carriles bus y dar prioridad a
los autobuses en los semadforos;
asi como delimitar tres nuevas zo-
nas en las que s6lo los vecinos
accedan en vehiculo privado.

El plan, elaborado en colabora-
cién con oposicién, agentes socia-
les, empresas y organizaciones
del sector, busca reducir hasta un
8% el trafico, bajar a la mitad las
victimas mortales (33 en 2010) y
cumplir los limites legales de con-
taminacion de la Unién Europea.

El 29% de los desplazamientos
se realizan ahora en vehiculo pri-
vado. El plan quiere reducir en
cinco afios ese porcentaje al 22%,
elevando el uso de transporte pu-
blico (del 42% al 46%), la biciy los
peatones (del 29% al 32%).

SITUACION ACTUAL

Vias saturadas y atascos

En Madrid hay 1,7 millones de ve-
hiculos, de los que el 80% son tu-
rismos. El parque mévil apenas
crece desde 2005 debido no solo a
la crisis, sino también al envejeci-
miento de la poblacién. Los jéve-
nes y la actividad econémica se
estan desplazando a la periferia,
lo que ha contribuido a que se cal-
me el trifico en la almendra cen-
tral pero crezcan los atascos fue-
ra del radio de la M-30.

En un dia laborable se produ-
cen mas de 2,5 millones de despla-
zamientos en vehiculo privado;
siete de cada diez tienen su ori-
gen o destino en la periferia. Aun-
que el trifico se redujo un 15%
entre 2004 y 2012, apenas se notd
en esos trayectos externos.

El 6% de los desplazamientos
diarios implican un atasco, pero
ese porcentaje se dispara precisa-
mente en las vias de la periferia y
en algunas muy congestionadas
del interior de la M-30 (los buleva-
res, el nudo de Atocha, O'Donnell,
etcétera). Madrid tiene 3.000 kilo-
metros de calles, pero el 85% del
trifico se concentra en solo un
tercio, que constituyen verdade-
ras “carreteras urbanas”.

I Plan de movilidad urbana de Madrid
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APARCAMIENTO

Mas caro, menos tiempo

Pese a que hasta 2012 se han
creado 95.000 plazas de pirking
piblico y a que la oferta privada
también ha crecido notablemen-
te, mas de medio milléon de co-
ches siguen aparcando en la ca-
lle. El Servicio de Estacionamien-
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to Regulado (SER) tiene 165.000
plazas y 350.000 usos diarios. Ha-
llar hueco en el centro “es practi-
camente imposible durante todo
el dia”, lo que conlleva una con-
gestion de coches dando vueltas
para aparcar. El Plan de Movili-
dad prevé la creacion de 15.000
plazas adicionales en las entra-
das de Madrid, pero requiere pa-

ra ello de la colaboracion del Con-
sorcio Regional de Transporte.
Dentro de la ciudad, el SER
“muestra signos de agotamien-
to”. Para reactivar su eficacia, se
prevé elevar gradualmente las ta-
rifas hasta que cueste lo mismo
que los aparcamientos piblicos.
Es decir, doblar su precio: de 2,75
euros por dos horas en plaza azul
a 4,85 euros. No se podri aparcar
mas de dos horas poniendo otro
tique, pues la matricula quedara
registrada. Para reducir la doble
fila, se usardn vehiculos de denun-
cia automatizada con camara.

PEATONALIZACIONES
Aceras mas anchas

El exalcalde Alberto Ruiz-Gallar-
don (PP) expulsé los coches de
calles del centro como Arenal o
Fuencarral en 2006, duplicando
asi el nimero de viandantes. En-
tre 2004 y 2012, la movilidad a
pie subié del 29% al 31% del total
de desplazamientos. En los alti-
mos afios se ha estancado por la
paralizacion de nuevas peatonali-
zaciones debido, fundamental-
mente, a la falta de dinero. El
plan prevé pasar del 42% al 50%
de superficie peatonal en la red
viaria, no tanto mediante la peato-
nalizacion total de calles (se hara
con algunas del centro) sino. so-
bre todo, con la ampliacion de
aceras y la reduccién de carriles.
Para ello, se ha definido una red
peatonal en la almendra central.
Ademas, se creara un recorrido
especifico entre el Retiro y la Ca-
sa de Campo a través del barrio
de Lavapiés. Y se blindarin los
pasos cebra, adecuando el tiempo
en verde a la velocidad de los vian-
dantes (0,5 metros por segundo).

PRIORIDAD RESIDENCIAL

Tres mas, mis baratas

Existen tres dreas de prioridad
residencial, donde sélo los veci-
nos pueden acceder en vehiculo
privado: en los barrios de Las Le-
tras (desde 2004), Cortes (2005) y
Embajadores (2006). En ellas, el
tréfico ha caido un 32%. Pero “el
sisterna de regulacion de accesos
es complejo y con un coste nota-
ble”, por lo que es “dificilmente
exportable a otras zonas”. Asi, se
prevé crear tres mas con “solucio-
nes de menor coste” que las cdma-
ras de vigilancia, en los barrios de
Opera, Justicia y Universidad.

MOTQS Y BICICLETAS

Mas aparcamientos

El niimero de motos y ciclomoto-
res ha subido un 30% desde 2005,
y aunque las plazas de aparca-
miento se han triplicado. siguen
siendo “totalmente insuficientes”
(hay 5.937 para 144.500 vehicu-
los). El plan prevé incrementar-
las para liberar asi las aceras, don-
de ahora pueden estacionar; tam-
bién aumentarin los carriles-bus
por los que podran circular.
Respecto al uso de bicicleta, se
ha multiplicado casi por tres en
la almendra central desde 2008,
pero sigue sin suponer siquiera el

1% de desplazamientos en vehicu-
lo. Ademas de extender la red de
carriles-bici y las calles donde
conviven con coches a menos de
30 kilémetros por hora, el plan
prevé elevar el servicio ptiblico
de alquiler de 1.580 a 3.300 bici-
cletas eléctricas.

TRANSPORTE PUBLICO

Carril bus y semaforos

El transporte publico mueve tres
millones de viajeros al dia, el 40%
en autobiis. Desde 2004, sin em-
bargo, los usuarios han caido un
9%, fundamentalmente por la cri-
sis. El Plan de Movilidad da por
imposible el eje ferroviario este-
sureste (San Fernando-Leganés),
y propone una linea circular que
cree una M-45 en tren. Esta actua-
cion depende sin embargo del Mi-
nisterio de Fomento. Respecto al
metro (bajo control de la Comuni-
dad), sélo contempla la amplia-
cion de la linea 9 hasta la zona de
la calle de Costa Brava.

En cuanto a los autobuses ur-
banos, el plan propone una linea
de gran capacidad que se dispon-
ga como M-35 radial en los distri-
tos periféricos. Ante la “caida sos-
tenida” de la velocidad de circu-
lacién (el 25% del tiempo de tra-
yecto se pasa en atascos o semafo-
ros en rojo), se quiere incremen-
tar en 90 kilémetros la red de ca-
rriles bus, sobre todo en la perife-
ria, donde algunos se habilitaran
también para vehiculos de alta
ocupacién en las horas punta.

Respecto a los semaforos, se
pretende dar “méaxima prioridad”
a los autobuses en cruces con po-
co trifico. El plan de movilidad
prevé ademas crear tres inter-
cambiadores, en Chamartin, Con-
de de Casal y Legazpi.

TAXIS Y ‘CAR SHARING’
Menos vehiculos vacios

En Madrid hay 15.646 licencias
de taxi, practicamente tres por ca-
da mil habitantes. El 60% de ve-
hiculos circula vacio. El plan “con-
templa la posibilidad” de restrin-
gir la circulacion de esos taxis va-
cios en determinadas horas en
las zonas congestionadas donde
haya un nimero significativo.

Compartir coche (car-sharing)
es alin una prictica minoritaria
(en 2012 habia 61 vehiculos y
5.000 usuarios) que se busca in-
centivar con “facilidades” en el
SER. El Ayuntamiento ve “funda-
mental” ademas la “integracion
de imagen” de esos vehiculos y, “a
mas largo plazo”, su “integracion
con el transporte piblico” me-
diante tarifas reguladas.

CARGA Y DESCARGA
Mas restricciones

En la almendra central se produ-
cen 33.000 operaciones diarias
de carga y descarga, pese a la cai-
da del 15% sufrida desde 2008 de-
bido a la crisis. La distribucién de
mercancias es responsable del
14% de la contaminacién y de una
cuarta parte de los estaciona-
mientos ilegales. Para reconducir
esta situacion, el plan prevé colo-
car parquimetros en esas zonas,
no para cobrar sino para impo-
ner un tiempo maximo de aparca-
miento. Ademas, restringird la
circulacién de camiones de gran
tamaifo durante el dia, concen-
trando sus operaciones en hora-
rio nocturno.



