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COSAS DE LA CIUDAD
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Los carriles bus se refuerzan

Colocan pivotes de plastico entre los separadores para preservar el espacio reservado alos autobuses

s un tema que, cOmo
todo en la vida, tiene sus
partidarios y sus detrac-
tores, aungue siendo ob-
jetivos es un elemento que bene-
ficia y mucho al transporte colec-
tivo en las grandes ciudades. Son
los carriles bus que poco a poco se
han implantado en Milaga y que
permiten que los desplazamien-
tos de los autobtises de la EMT
sean mas rapidos y por tanto se
cubran los trayectos en menos
tiempo. Cuando no hay un vial
de la calzada reservado para el
transporte piblico la cosa cam-
bia para los usuarios de este me-
dio, pues los autobuses se tienen
que adentrar en el maremiagnum
de trafico que presenta la ciudad
a determinadas horas, llegan tar-
de a las paradas y el viajero se
desespera por el tiempo per-
dido. De unos afios a esta
parte han aumentado
los carriles bus en Ma-
laga de forma consi-
derable. En apenas
una década, lared
de estos carriles
en la capital ma-
laguena ha pasa-
do de los 2,64 ki-
lometros que ha-
blaen 2002 a los
cerca de 20 kilome-
tros existentes en la
actualidad. Y hay pla-
Tes para crear aun mas
en distintos lugares de la
ciudad. Porque la idea del
Ayuntamiento es que «a mas ki-
l6metros, mejor funcionari la ciu-
dadp, y se pretende aprovechar la
caida del trifico actual para impul-
sar estas actuaciones, ya que cuan-
do vuelva a haber mads coches en
la calle, serd mas complicado. Es-
tos dias, operarios municipales tra-
bajan en distintas calles en refor-

zar la separacion fisica de los ca-
rriles bus de Milaga, con el obje-
to de asegurar su uso exclusivo o
compartido con los vehiculos au-
torizados. Y es que pese a que el
funcionamiento de los carriles bus
es cada vez mas respetado por los

vehiculos privados, la separacién
fisica de los mismos protege la red
contra los estacionamientos ile-
gales de coches en el carril y evi-
ta maniobras innecesarias de los

conductores de autobus, que pue-
den resultar peligrosas en deter-
minadas circunstancias. Sin olvi-
dar que de esta forma se garanti-
za el cumplimiento de las fre-
cuencias de paso de los autobu-
ses urbanos, y se refuerza la
imagen del transporte publico
ante los ciudadanos, concedien-
do una ventaja competitiva al
transporte colectivo frente al
trifico privado.

Paradas de autobiises

CARTELES PARA
UN PAGO RAPIDO

Por cierto que Cristina Gonzé-
lez plantea una cuestién sobre
autobuses en una llamada reci-
bida al teléfono de esta seccién.
Dice que en las paradas de la

EMT «debian colocar unos car-
teles avisando de que los usua-
rios tengan el dinero o el bono-
bus preparado, porque cuando
llega el autobus se pierde mu-
cho tiempo mientras la gente se
busca el dinero o el bonobus y
durante todo ese tiempo el au-
tobus esta paradon.

Otro lector, Rafael Montilla, se
queja de que esta pasada Semana
Santa, los autobuses que bajaban
de Ciudad Jardin, Mangas Verdes
y Palma Palmilla, terminaban su
trayecto por las procesiones en la
avenida del Hospital Civil, cuan-
do dice que habia coches que cir-
culaban por la avenida de Fitima,
por lo que los usuarios, —entre ellos
muchas personas mayores-, te-
nian que recorrer toda la avenida
hasta el puente de la Aurora.



