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Mas velocidad en autovias,
eno en las secundarias

Interior rebajard el limite de 100 a 90 km/h en las vias de un solo carril por
sentido debido a su mayor peligrosidad  Estudia subirlo a 130 en autovias

B. V. Conquero / J. V. Echagiie

MADRID- En Espana se conduce
a 120 km/h, en autopista desde
hace mds de 30 afios. Sin embargo,
el aflo pasado, para contrarrestar
los elevados precios de los carbu-
rantes, el Gobierno socialista deci-
di6 reducir la velocidad a 110 du-
rante cuatro meses para luego re-
tomar los 120. Hoy, el nuevo Ejecu-
tivo popular sigue ddndole vueltas
alasvelocidades y«estd estudiando
elevarellimitehastalos 130», expli-
can fuentes del Ministerio del Inte-
rior. Su titular, Jorge Ferndndez
Diaz, soltd ayer la liebre cuando
planted estainiciativa, que noesla
tnica. «Hay un consenso firme
aunque no estd aprobada al cien
por cien», dijo sobre la préxima
reduccion de la velocidad en vias
secundarias. Los conductores ten-
drdn que estar mas atentos a su
velocimetro cuando circulen por
carreterasde doblesentido, porque
€0 unos Imeses su CDChG no pﬂd_l'é
sobrepasar los 90 km/h., en lugar
delos actuales 100 km/h.

«Hay un consenso social de que
eldiferencial entre las autopistas y
autovias y las carreteras conven-
cionales de 20 km/h que no es ra-
zonables, explicd ayer Ferndndez
Diaz, tras participaren el Barcelona
Tribuna. Para el ministro hay tres
opciones paramejorar el sistema:

elevar la velocidad de autopistas y
autovias, reducirladelascarreteras
secundarias o crear un sistema
mixto que puedacombinarambas
opciones. Porelmomento, explico
queleparece «bastante razonable»
que se reduzca la velocidad en las
carreteras convencionales, donde
hay un indice de siniestralidad
superior, Deacuerdo con los datos
provisionales de 2011, transcurri-
das 24 horas del accidente, 1.166
personas fallecieron en las vias de
doble sentido. Una cifra que se ha
reducido en mdsdelamitad desde
2001 gracias a las campanas de
sensibilizacién y a la mejora de los
firmes.

Mis de 150.000 kilometros de la
red viaria espanola son de carrete-
ras secundarias y «los accidentes
que se producen en estos tramos
son los més letales. Es unamedida
que llevamos esperando mucho
tiempon», explica Francisco Toledo,
director delgrupo Inforse (Innova-
cion en Ferrocarril, Seguridad vial
y Ergonomia) de la Universidad de
Valencia. Este equipo especializa-
do lleva anos analizando la evolu-
cién de laseguridad vial en las vias
espanolas y considera que gracias
a esta iniciativa, «la mortalidad
podriareducirse hastaenun 20 por
cientor. Las carreteras enlasque se
quiere reducir la velocidad suman
una serie de caracteristicas como
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«radios de curva relativamente
peligrosas» que provocan un
mayorniimerodeaccidentes. Del
mismo modo, «los conductores
deben tener una especial pericia
ala hora de adelantar a los vehi-
culos pesados». «Es una medida
positiva porque se adectia a la
velocidad real delosconductores
yexiste suficiente seguridad para
queno se incremente la acciden-
talidad», concluye Toledo.

En este aspecto coincide Rai-
mundo Garcia Cuesta, presiden-
te de la Asociacién Espanola de
AccidentologiaVial. «Alreducirel
limite a90 km/h se igualala velo-

NECESIDAD

«Ladiferencia de 20 km/h entre

crisis, como es la «inversion en el
mantenimiento de las carrete-
ras», que se ha «desplomado» en
los dltimos tiempos.
PorpartedelaAsociacion Esta-
tal de Victimas de Accidentes de
Tréfico (DIA), el apoyo a esta me-
dida es «absoluto». Francisco
Canes, presidente de DIA, cree
queladisminucién podriaayudar
a varios fines: reduccion de los
accidentes y su gravedad; contri-
buciénalamejoradelaseguridad
vialen general; mejorarla calidad
medio ambiental; reducciéndela
factura energética... «Fsta es una
propuesta que DIA viene reali-
zando desde hace
tiempo y que, con el
tiempo, se verd su
bondad y sus benefi-
cios», anadio Canes

autopistas y redes secundarias no enun comunicado.

es razonabley, dice el ministro

BENEFICIOS
Segun los expertos, la

mortalidad podria reducirse

un 20 por ciento

cidad de todo el mundo. Esaesla
situacion ideal. Se elimina inclu-
s0 la congestién», afirma. Asi,
Garcia Cuesta recordé que, ac-
tualmente, en estas carreteras de
doblesentido, si el arcén tiene un
ancho mayor de 1,5 metros, el
limite es de 100 km/h; y sies me-
nor, el limite es de 90 km/h. Aho-
ra bien, también se considera
partidario de la velocidad varia-
ble «dependiendo de la intensi-
dad horaria» de cada via. De esta
forma, «se buscaseguridad, pero
intentado establecer un equili-
brio». En todo caso, cree que re-
ducir el limite a 90 es un «mal
necesario» que compensa algu-
nas carencias derivadas de la

Otras causas
Mucho mads critico se
mostré ayer con la
medida Automovilis-
tas Europeos Asocia-
dos (AEA). Su presi-
dente, MarioArnaldo,
recuerda que su aso-
ciacién ya rechazé la
medida cuando fue
planteada por Pere Navarro, an-
terior director de la DGT, el pasa-
do mes de agosto. ;Elmotivo? «El
exceso de velocidad no esla prin-
cipal causa de accidentes en este
tipo de vias; es el choque frontal
poradelantamiento», afirmd ayer
a este diario. Ademds, sefala, «la
velocidadrealalaquelosespafio-
les han circulado porestas vias es
inferior a 90 km/ha».
Porotraparte, Arnaldo cree que
la red de carreteras secundarias
«es actualmente un reino de tai-
fas», en el que las sefializaciones
se han realizado con criterios
dispares, dependiendo de cada
comunidad auténoma, ayunta-
miento o diputacion.



