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El metro de Madrid dejo de ser el mas
barato tras la subida del 50% en agosto

M. A. MEDINA / A. BOLANOS
Madrid

La 1dltima campafa publicitaria
de Metro ha desatado la polémica
sobre si el mensaje lanzado por la
empresa publica —el énfasis en lo
barato que resulta el precio del
billete en Madrid comparado con
el de ciudades como Paris, Nueva
York, Estocolmo o Berlin— y los
criticos que acusan a los responsa-
bles del suburbano de “publici-
dad engafiosa”. Un informe del
banco UBS sobre los salarios me-
dios netos de los ciudadanos de
las principales ciudades del mun-
do, da la razon a quienes conside-
ran que, si se tiene en cuenta el
diferente nivel de vida entre Ma-

drid y las ciudades con billete
mads caro, Metro dejé de tener la
tarifa mas asequible desde que, a
partir del pasado 8 de agosto, Con-
sorcio Regional de Transportes
decretd una subida del 50% por la
que el precio del billete sencillo
paso de un euro, a 1,50 euros.
Los carteles de la campaiia,
que tiene como lema Mds por me-
nos, se limitan a poner el énfasis
sobre la diferencia entre el precio
del billete sencillo (1,50 euros) en
Madrid con el de Paris (1,70), Nue-
va York (1,83), Estocolmo (2,20),
Berlin (2,30), Amsterdam (2,60),
Oslo (3,61) y Londres (4,64). Su
tesis viene a resaltar que, incluso
tras la subida de agosto, que tam-
bién desaté una fuerte polémica

I El metro y los niveles salariales

Datos en euros
Precio del billete
sencillo, segtin la
campafia publicitaria
Madrid 1,5
Paris 17
Nueva York 1,83
Estocolmo 2,2
Berlin 23
Amsterdam 2,6
Oslo 3,61
Londres 4,61

Nivel salarial neto
(Madrid=100)

Precio del billete, en
relacién al nivel salarial
decada ciudad

100,0 1,50
112,8 1,51
150,2 1,22
1459 1,51
116,8 1,97
11,4 2,33
157,4 2,29
127,2 3,62

Fuente: Metro de Madrid, Price and Earnings, UBS, agosto de 201

entre usuarios y asociaciones de

consumidores, el metro de Ma-

drid sigue siendo el mas barato.
La respuesta de algunos viaje-
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ros ha sido la de escribir junto a
estas cifras las del salario minimo
en cada uno de los paises con bille-
te mas caro. Estas reacciones de

disgusto quedan respaldadas por
el informe emitido por el banco
suizo UBS en agosto de 2011 —el
mismo mes en que subieron las
tarifas del metro de Madrid— ha-
ce una estimacion del nivel sala-
rial en las principales ciudades
del mundo que, de aplicarse en
este caso, da como conclusién
que el suburbano madrilefio fue
¢l mas barato hasta la subida del
mes de agosto. A partir de enton-
ces, teniendo en cuenta los nive-
les salariales, su tarifa se equipa-
ro al nivel de los precios de Esto-
colmo y Paris mientras que el su-
burbano de Nueva York pasé a
ser el mas econdémico.
Portavoces de Metro reitera-
ron ayer que, pese a las mas de
12.300 firmas recogidas por la
plataforma que exige la retirada
de los carteles en la web de cibe-
ractivismo Actuable, no se va a
retirar la campafia que estd
previsto no acabe a finales de
enero. Pasa A LA PAGINA 3
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El precio del suburbano madrileno
es equiparable al de Paris y Estocolmo

En relacion con los salarios, el billete mas barato es el de Nueva York

VIENE DE LA PAGINA 1

La estimacion de los niveles sala-
riales en las principales ciuda-
des del mundo que se hace en el
informe publicado en agosto por
el banco suizo UBS, permite
comparar el precio del billete de
metro con el salario medio neto,
es decir, lo que percibe de media
como sueldo cada ciudadano,
una vez descontados impuestos
y aportaciones sociales.

Si tenemos en cuenta el nivel
salarial neto medio de Madrid
(lo consideramos el 100) y el pre-
cio del billete (1,50 euros), pode-
mos trasladar esta tarifa a los
niveles salariales de los otros
paises, mas altos que los de Espa-
na. Basta dividir el coste del
tique entre el nivel salarial para
que salgan cifras equiparables.
Por ejemplo, jcuanto valdria el
metro de Nueva York a un ciuda-
dano de la Gran Manzana en re-
lacién con su salario? Dado que
alli el salario medio es 150 (en
relacion con los 100 de Madrid)
y teniendo en cuenta que cuesta
1,83 euros, la division arroja que
su billete costaria 1,22 euros, lo
que significa que para los neo-
yorquinos es mas barato utilizar
el transporte pablico. Ahora la
capital espanola se encuentra al
mismo nivel que la francesa o la

sueca. Una vez divididos los pre-
cios entre los niveles salariales,
el billete sencillo de Paris y Esto-
colmo pasarian a valer 1,51 eu-
ros. El resto de ciudades tiene
un tique més caro incluso trasla-
dando el mayor nivel de sala-
rios. Pero las diferencias con el
billete de Madrid se estrechan

de forma sensible. Asi, el senci-
llo de Berlin seria de 1,97 euros;
el de Oslo, 2,22; el de Amster-
dam, 2,33; mientras que el mas
caro continuaria siendo el londi-
nense, con 3,62.

Al recabar la opinién de los res-
ponsables de Metro de Madrid al
respecto, una portavoz se limité

ayer a sefialar: “No vamos a hacer
valoracion de esos cilculos”.

Por su parte, la consejera de
Presidencia y Justicia de Ma-
drid, Regina Plafiol, asegurd
que la campafia informativa
Mas por menos “estd siendo un
éxito para que todos sepan lo
que cuestan las cosas”.

Sale a la venta el 49% de Metro Ligero

P. A, Madrid

El fondo Ahorro Corporacion In-
fraestructuras (30%) y la cons-
tructora Comsa (18,7%) han pues-
to a la venta su participacion del
49% en el Metro Ligero Oeste,
segln Reuters. Metro de Madrid
confirmé a EL PAIS que supo de
su intencién hace tres meses.
Es Ahorro Corporacién quien
esta buscando un comprador en-
tre varios fondos para el 49% de
la compaiiia que gestiona las dos
lineas de tranvia entre Madrid y
Pozuelo de Alarcon y Boadilla
(22 kilémetros con 28 paradas).
El resto de acciones las tiene
la constructora OHL. Metro Li-
gero, que soporta un crédito sin-
dicado de 526 millones de euros,

acordo recientemente con la Co-
munidad de Madrid el reequili-
brio financiero de la inversion
por alcanzar un trafico inferior
a lo previsto en los pliegos de
concesion.

La prevision oficial en su
inauguracion en julio de 2007
fue de 16.000 viajeros por hora.
Cuatro afios después, las lineas
transportan a entre 15.000 y
20.000 usuarios al dia, seglin
fuentes de Metro.

Ambos tramos estan subven-
cionados por el Consorcio Regio-
nal de Transportes de Madrid,
que abona a la concesionaria
4,20 euros por viajero, frente al
1,20 del tranvia de Parlay el 1,70
en el resto de la red. En enero de
2011 las tarifas subieron de me-

dia un 2,9%, y un 50% el billete
sencillo en verano, coincidiendo
con el incremento en el metro.

La empresa obtuvo unos in-
gresos de 31,6 millones de euros
(un 31,1% mas que hace un afio),
con un Ebitda de 18,2 millones.

Las lineas supusieron una in-
version inicial de 362 millones;
la inversion total ascendié a 600
millones, segtin OHL.

Son las dos tnicas explotadas
por empresas concesionarias de
toda la red del suburbano madri-
lefio. El otro tranvia (MLI, que
conecta Las Tablas con Pinar de
Chamartin, al norte de la capi-
tal) se financid a través de una
union temporal formada por
Globalvia, la empresa de autobu-
ses Alsa y Metro de Madrid.



