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MOTORES ECOLOGI

MAN Lion’s City Hibrido.

Los motores Euro 6 han
alcanzado niveles de

eficiencia que nadie pensaba
posibles cuando se hablaba
la reduccién de emisiones
del nivel Euro 4
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n las dos Ultimas décadas la constante para los
ingenieros que trabajan en el mundo de la automo-
cién es conseguir motores mds ecoldgicos que nos li-
beren del uso de energias fdsiles, motores que
consuman y contaminen menos mientras se desarro-
llan los motores propulsados por esas nuevas ener-
glas y que ademds, todos ellos, sean econémicamente
sostenibles.

Ha habido enormes avances en esta materia a pesar
de las dificultades que la exigente normativa europea
nos ha ido planteando.

DIESEL

Cuando arrancé Viajeros, los niveles de emisiones
permitidos para los motores de autobds eran Euro 1.
Quedaban unos meses, con la entrada de 1996, para
la llegada del Euro 2, y seria en 1999 cuando se ini-
ciaria la etapa Euro 3.

Los dolores de cabeza empezaron con el nivel Euro 4
gue entrd en vigor en 2005. Comenzamos a hablar de
sistemas EGR y SCR y apareci6 en nuestras vidas el
aditivo Adbllue. El Euro 5 llegd en 2011 y ahora, de
cara a la llegada de Euro 6 en 2014, todos los fabri-
cantes han lanzado ya las nuevas gamas de motores
que veremos en Busworld 2013.
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Entre la norma Euro 1y la Euro 5, se ha reducido hasta
en un 75 % los niveles de contaminacion. Las normas
Euro 4y Euro 5 obligaron a disminuir las particulas y
Nox casi a nivel o, pero al disminuir el Nox, aumenta
el consumo.

El sistema SCR disminuyé las emisiones Nox y evitd el
aumento de consumo con el aditivo Adblue (urea) y
el AGR incorporaba filtros que hacian recircular los
gases de escape, con lo que disminuyd la emisién de
particulas.

Los motores Euro 6 que vienen, y que parecian estar
cargados de problemas, han resultado ser todavia
mas eficientes que la generacién Euro 5, llegando a
ahorrar en algunso casos hasta un 8% de combus-
tible.

Como iniciativa curiosa, la EMT de Madrid ha trans-
formado mediante catalizadores mas de 400 vehicu-
los Euro 3 en Euro 5.

BIOCOMBUSTIBLES

Las mezclas con biocombustibles han ido aumen-
tando en porcentaje a medida que se han mejorado
sus cualidades, sin embargo, no parece ser una
apuesta definitiva, sino uno de los caminos interme-
dios y provisionales hasta alcanzar las energias del
futuro mas adecuadas.




1. Autocar que usa biodiesel.
2. Mercedes-Benz Citaro Fuel Cell.

En 2007, la Asociacion de Productores de Energias
Renovables (APPA), ya advertia de que la demanda de bio-
carburantes en Espafia era insuficiente para dar salida a la
produccién nacional. La Unidn Europea habia previsto que
en 2010 el 5,75% del combustible que usaran los vehicu-
los fuese biocarburante. Sin embargo, en 2006 alcanzé
apenas el 0,53% del mercado nacional de gasolinas y ga-
soleo para el transporte.

Problemas de falta de apoyo a través de los impuestos y en
la distribucién dificultaron su uso masivo, ademas de cier-
tas complicaciones desde el punto de vista del manteni-
miento.

LA EXPERIENCIA DEL ETANOL

Scania lleva afios apostando por el Etanol como alterna-
tiva. El fabricante sueco lo ha probado incluso en sus hi-
bridos. En Suecia es una tecnologia de sobra probada pero
en Espafia no pasé los filtros de los impuestos, que hacen
de este combustible casi un lujo, al tratarlo como alcohol.
Todo ello a pesar de que en 2007 Espafia era el primer pro-
ductor de bioetanol.

GAS

En espera de nuevas alternativas, la opcidn méas ecolégica
fue el gas natural, en diferentes variantes (GNC, GLP..) La
mas extendida, GNC, se adoptd pronto en la flota de la EMT
de Madrid (1994), que incluso monté la primera cochera es-
pecifica para este tipo de vehiculos cuando alcanzé la cifra
de 32y pensaba llegar hasta 50 unidades GNC. Se conver-
tia asi en la mayor flota GNC de Europa.

TMB y AUVASA también apostaron en 1996 por los vehicu-
los GNC y GLP respectivamente. Por su parte, TUVISA in-
corporaba el primer autobis Scania GNC de piso bajo de
Europa.

Actualmente, el GNC es casi una apuesta segura para los
operadores de transporte urbano y Madrid tiene una de las
mayores flotas de Europa de autobuses propulsados por
esta energia. De hecho, la estacién de Sanchinarro esta
Gnica y exclusivamente dedicada a estos vehiculos y es la
mayor de la UE.

Iveco ha sido sin duda el pionero y la marca que mayor
éxito tuvo con la produccion de autobuses GNC.

GAMA KING LONG EN ESPANA:

Autocares discrecional / turistco de 9m y 10m
con 35 y 39 plazas, 12m y 13m con 55 y 59 plazas
Autocares regionales de 12 y 13 metros
con 55 y 59 plazas respectivamente
Autobuses urbanos; Tipo LOW FLOOR de 8m y 12m;
Tipo LOW ENTRY de 9m, 12m y 14m

KING LONG BUSES ESPANA
KL BUSES, S. L.
Avda 3%, 7 - 02007 Albacete
TEL: 967 592263
Web: www.kinglong.es




Volvo 7700 Hybrid.

Los autobuses hibridos ya no
son pruebas piloto, sino una
realidad en las calles
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HIBRIDOS

Los hibridos entraron en pruebas antes incluso de
que naciera la revista Viajeros. Sin embargo, ha sido
durante la dltima década cuando se han puesto en
marcha planes y pruebas piloto que han logrado que
la propulsién hibrida sea ya una realidad, con sus ma-
tices, pero una realidad.

En Espafia han sido las marcas MAN y VOLVO las que
mas vehiculos hibridos han conseguido introducir y
empieza a haber una demanda real de este producto.
Sorprendentemente, han sido también dos carroce-
ros espafioles los que se han introducido en el terreno
de los vehiculos hibridos.

El primero, Castrosua, que con su modelo Tempus ha
cosechado grandes éxitos y por otro lado Tata
Hispano, tanto con vehiculo propio como sobre chasis
de Alexander Dennis. Ambos cuentan ademas con las
versiones hibridas GNC-eléctrico.

TRANSFORMACION HIBRIDA

Adicionalmente a la incorpacién de vehiculos hibri-
dos, TMB ha lanzado un proyecto propio para recon-
vertir autobuses diesel y GNC en hibridos. En 2010 se
construyé el primer prototipo sobre un IVECO
CityClass.

ELECTRICOS

Se estan probando y se han puesto en circulacién mi-
crobuses eléctricos, pero todavia no existe una dis-
tribucién de vehiculos eléctricos importante aunque
todas las marcas trabajan en esa direccién.

Estan en circulacién los modelos Centro de Otokar, el
Zeus de CLEM (BredaMenarinibus) y el Gulliver de
Tecnobus.

HIDROGENO

El Hidrégeno es casi la Gnica energia sostenible y
eterna. En su estado natural es gas, aungue en algu-
nos proyectos se utiliza como liquido. Es 10 veces mas
ligero que el aire. Un Kg de Hidrégeno equivale a 3li-
tros de gasdleo. En un principio, durante los afios se-
senta, se origind en la industria aeroespacial para
poder dar agua abordo en la cdpsula de la nave.
Ahora podria convertirse en la alternativa a las ener-
gias fésiles. Sin embargo, tras muchas pruebas, sigue
pareciendo lejana su implantacién.

PROYECTOS CON HIDROGENO

En el programa CUTE (Clean Urban Transport for
Europe) habia 28 participantes entre los que figuran
empresas petroliferas, universidades, las administra-



Castrosua Tempus Hibrido.

3. Iveco fue la marca
pionera del GNC.

4. Propulsién de etanol
de Scania.
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ciones piblicas de las ciudades implicadas vy
Evobus/Daimlercrysler. Se pusieron en funciona-
miento 3 prototipos de motores de Hidrégeno en cada
una de las 9 ciudades europeas que formaron parte
del experimento (Hamburgo, Sttutgart, Luxemburgo,
Estocolmo, Oporto, Londres, Amsterdam, Madrid y
Barcelona). Todas ellas reunian diferentes condicio-
nes climatolégicas y orograficas, de modo que se pu-
diera probar el motor en multitud de condiciones.

El proyecto Citycell, se realizé en 4 ciudades con di-
ferentes climas y perfiles. Los vehiculos, de Irisbus,
no utilizaran pila directa, sino que eran hibridos con
una baterfa de 62 KW que estara siempre en funcio-
namiento.

OTRA OPCION

VDL present6 en 2007 el modelo Phileas, el primer au-
tobiis urbano guiado por imanes y capaz de circular
sin conductor, guidandose mediante rutas prefijadasy
con el apoyo de marcas magnéticas instaladas en el
carril bus.
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