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N-340, carretera
de alto riesgo

El tramo que une las localidades andaluzas de Maro y Almufiécar es el ‘punto negro’
red esparfiola. Circulamos por él y lo analizamos kilémetro a kilémetro

mas conflictivo de la

B MARCOS BAEZA

ia secundaria, con un solo
carril por sentido, baja in-
tensidad de circulacion y
cruces ¢ intersecciones que
atraviesan la calzada. Este es el re-
trato robot de la carretera mds pe-
ligrosa de Espafia, y coincide con el
perfil que muestra la N-340 entre
las poblaciones de Maro (Mélaga) y
Almuniécar (Granada). Con apenas
16 kilémetros de longitud, este tra-
mo esta considerado como el mas
peligroso de la red nacional.

La calificacion proviene del in-
forme EuroRAP, que analiza la se-
guridad de las infraestructuras. Y
es que aparte de las caracteristicas
generales que lo identifican como
un trayecto de alto riesgo, este ra-
mal anade otras particularidades
que lo complican, como un gran
namero de curvas cerradas y has-
ta desprendimientos. Sin embargo,
su estado de conservacion resulta
correcto (en cuanto a asfalto, se-
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TORRE DE MARO

falizacion y elementos de protec-
cién). De hecho, tras recorrerlo en
varias ocasiones, ha sido el com-
portamiento de los conductores
y peatones, y no el trayecto en si,
el que ha dado mayor sensaciéon
de peligro. En su escasa longitud,
el trecho acumula una media de

La via acumula

una media de 10,3
accidentes graves o
mortales cada ano

10,3 accidentes graves y mortales
cada afio, 31 en los tiltimos tres. De
ellos, 14 corresponden a salidas de
carreteray 12 a colisiones frontales,
en su mayoria provocadas por ade-
lantamientos indebidos. También
resulta lamativo que el 45% de los
percances (14 de los 31) correspon-
dan a motos y no a coches. Afor-
tunadamente, la practica totalidad
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El gran nimero
de curvas ce-
rradas y enla-
zadas, y la pre-
sencia de cru-
ces e intersec-
ciones a nivel,
son algunos
de los factores
que explican

la alta tasa de
siniestralidad
que presenta
esta carretera.

de los quitamiendos de la carretera
incluyen elementos de proteccién
para los motoristas.

Elinforme EuroRAP se realiza
anualmente, pero tiene en cuenta
las estadisticas de circulacion y ac-
cidentes de los tltimos tres afios.
Asi, el estudio de 2010 recoge los
datos de 2007, 2008y 2009, y per-
mite confirmar que el tramo de la
N-340 persiste como el punto ne-
gro mis peligroso de Espana des-
de hace nueve afios. Esta carretera,
ademas, tiene un segundo tramo
de alto riesgo situado a apenas 30
kilémetros del primero: es un ra-
mal de 10 kilémetros ubicado entre
las localidades de Carchunay Cas-
tell de Ferro (ambas en Granada).
A las pocas curvas de iniciar este
segundo recorrido, las estadisticas
se confirmaron: un camion se salio
en una bajada, rompiendo su caja
de carga y esparciendo miles de
calabaciones por la calzada.

Tanto en un tramo como en
otro el trazado es complicado, en-

ALMURECAR

Quitamiedos doblados

Los elementos de proteccidny
contencidn que bordean la
calzada deben amortiguar el
posible impacto de un vehiculoy,
al mismo tiempo, evitar que se
salgade la carretera. Perosila
vallaya ha recibido unimpactoy
no se repara, es probable queel
praximo vehiculo que colisione la
arranquey acabe chocando
contra una piedra, un arbol uotro
obsticulo duro que, por su escasa
capacidad de absorcién, resulta
muy dafiino tanto para el coche
€OmMO para sus ocupantes.

Accesos deteriorados

LaN-340 reline multitud de accesosa
miradores, urbanizaciones y vias
secundarias que desembocan en fas
playas. El problemaes que la mayorfade
estas entradas y salidas estan deteriora-
das y obliganalos vehiculos a reducir
dréasticamente su velocidad para
abandonar la carretera o incorporarsea

ella. Algunos accesos presentan escalones
pronunciados y otros, suciedad, baches o,

directamente, estdn sin asfaltar.
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Desprendimientos

En casi todo el tramo hay riesgo de
derrumbes. La sefializacién lo indica
carrectamente y la mayorfa de paredes
rocosas estdn protegidas con una malla
que impide que las piedras puedan acabar
en la carretera. Pero hay ocasiones en las
que es peor el remedio que la enfermedad:
los blogues de hormigén colocados en el
arcén resultan inadecuados como
elementos de proteccién (por surigidezy
dureza) y,ademas, el primero estd
colocado de canto.

tre otras cosas porque se trata de
una carretera de costa que discn-
rre entre montafias y copia la linea
maritima. Hay muchas curvas, y
varias de ellas se cierran al final,
También se ven numerosos cruces,
suciedad en algunas cunetas y ac-
cesos en mal estado que obligan a
frenar casi por completo para sa-
lir de la carretera, o incorporarse
aella. Ademas, el riesgo de des-
prendimientos acompana durante
todo el trayecto al conductor. No
obstante, casi el 100% de las pare-
des rocosas cuentan con mallas de
proteccion y, salvo algunos detalles
concretos, toda la carretera estd en
buenas condiciones.

El recorrido se efectud entre se-
mana, con poco trifico, buen tiem-
po y luz solar. Con mucho trafico,
de noche o lloviendo, el mismo tra-
yeeto puede complicarse dréstica-
mente. Los dos tuneles que hay en
el primer tramo, por ejemplo, pre-
sentaban grandes humedades que
alertan de filtraciones de agua.

N-340)

Laterales sucios

Envarios puntos del trayecto
las cunetas acumulan polvo y
grava. Esta suciedad reduce la
adherenciay puede provocar
salidas de carretera. Enla
mayoriade ocasiones se debiaa
vehiculos que se incorporaban
alavia desde caminos no
asfaltados. Al llover, esta
suciedad suele transformarse
en un barro muy resbaladizo,
sobre todo para las motos.
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Cruces anivel
Las intersecciones implican siempre un
riesgo potencial. En la imagen se aprecia
como confluyen tres vehiculosenel
mismo punto. El camién, que cruza
indebidamente por delante del coche
blanco que esperaaincorporarse, no
tiene espacio para maniobrar, decide
detenersey obstaculiza parcialmente la
calzada, obligando a frenaral coche que
se acerca por detras.

Un peatén cruzajustoala
salidade unacurva,y
encima con parsimonia.
Esteesunodelos
comportamientos poco
deseables que se han
apreciadealo largodel
recorrido. También se han
visto aparcamientosenla
cuneta, adelantamientos
con linea continuay hasta
cambios de sentidoen
lugares imposibles.

LA HERRADURA

Mal comportamiento

Entre Maro y Almuiiécar

LaN-340 es la carretera mas larga

de Espafia (1.248 km) y en ellase encuentra
el tamo mds peligroso detodalared.

Mediaanual de accidentes 1
gravesy mortales b1
Accidentes graves y mortales en los

dltimaos tres afios (2007, 2008 y 2009)

Tipo de colisién Tipo de vehiculo
Salida Fontal Matocicleta
delavia 12 45%
14

Otros

5
Intensidad media diaria 4 010
decirculacién (vehiculos) "

Tineles oscuros

Hay dostiineles en el recorrido, en los
puntos kilométricos 304y 310, y los dos
presentan deficiencias. Tienen una
iluminacién insuficiente, porque solo
hay luces en uno de los laterales y
ademds varias estan fundidas. Tampoco
convence que ambos muestren
humedades, un detalle que alerta de
posibles filtraciones y goteras.

SANTIBURGOS

Camién accidentado

La N-340 incluye un segundo tramo conflictivo, entre las
localidades de Carchuna y Castell de Ferro (ambas en
Granada). Al iniciar el recorrido, y tras apenas dos
curvas, la peligrosidad que otorgan las estadisticas ala
carreterase confirmd: un camién se habiasalido en
unacurva en bajada.
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ALMURECAR
A Salobrefia (11km)

Trazado revirado

Curvasy mas curvas, muchas con un trazado inesperado: se
cierran al final o son ciegas (no se ve el final del viraje), dos
aspectos que no facilitan el trabajo a los conductores, sobre
todo de noche o con mal tiempe. Pero también hay buenas
noticias, como que el asfalto ofrece buena adherenciay que la
sefalizacién avisa de los tramos mds enrevesados.




