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INFRAESTRUCTURAS E I+D+i

Nuestro mejor
producto:

la innovacion
ferroviaria

Las exportaciones de este sector
crecieron un 26% el afio pasado

M. F. MADRID.

esde que nacid la li-

neade Alta Veloci-

dad Espafiola en

1992, la industria fe-

rroviaria reflejaun
saldo positivo y posiciona a nuestro
pais como lider y referente interna-
cional. Y lo es no tanto por la exten-
si6n cuantitativa de su red ferrovia-
ria, y especialmente de sured de al-
ta velocidad, sino por la innovacion
alcanzada con su desarrollo. Prue-
ba de ello es la creciente presencia
en el extranjero de las empresas del
sector. El mejor ejemplo es la com-
paiiia estatal de infraestructuras
Adif. Sumodelo ferroviario traspa-
sa fronteras, y en la actualidad lide-
ra varios consorcios que llevan a ca-
bo proyectos por el mundo.

El proyecto estrella es la cons-
truccion de la superestructura fe-
rroviaria y explotacion de la Linea
de Alta Velocidad (LAV) entre La
Meca y Medina, en Arabia Saudi.
El contrato para la construccion del
tren de alta velocidad a La Meca
por parte de un consorcio de em-
presas espaiiolas pone en valor el
esfuerzo en I+D+i mas alla del de-
sarrollo viario.

De las 12 empresas que forman
el consorcio, la mitad del peso re-
cae en Renfe, Adif y Talgo. El gru-
po serd el suministrador y el encar-
gado de explotar el tren de alta ve-
locidad entre las ciudades de La
Mecay Medina en Arabia Saudi. El
resto del grupo empresarial estard
formado por compatias espafiolas
como OHL, ACS, Copasa, Indra, Di-
metronic, Cobra, Inabensa, Imathia,
Consultrans e Ineco. La adjudica-
cion de este proyecto, cuyo valor
supera los 6,700 millones de euros,
supone un hito para la industria y
la tecnologia ferroviaria espafiola
y para la estrategia de internacio-
nalizacion de Talgo. Para su carte-
ra de negocio supone una inyeccion
de mas de 2.000 millones de euros.

El proyecto contard con la tlti-
ma tecnologia de billetaje, control
de accesos y servicios TI de Indra,
por valor de 440 millones de euros.
Su sistema DaVinei, desarrollado

por Indra y propiedad intelectual
de Adif, es la plataforma de gestion
de tréfico ferroviario mas avanza-
do del mundo. Ademés de la red de
alta velocidad espafiola, la platafor-
ma gestiona redes tan diferentes
como la del metro de Medellino el
metro de Londres, y ha sido elegi-
da por Marruecos y Lituania para
gestionar sus respectivas lineas de
ferrocarril.

Tecnologia punta en gestion

El sistema de sefializacion ERTMS
{Gestion de Tréfico Ferroviario Eu-
ropeo) desarrollado por Adify los
sistemas bidireccionales aplicados
en el Trambaix de Barcelona sittian
a Espaiia a la cabeza en tecnologia
de comunicacion ferroviaria.

El European Rail Traffic Mana-
gement System, o Sistema de Ges-
tion de Trafico Ferroviario Euro-
peo (ERTMS), naci6 para facilitar
la comunicacion de las lineas ferro-
viarias comunitarias. Espafia sigue
siendo el iinico Estado de los 27 en
el que la mayor parte de las lineas
de alta velocidad cuentan con di-
cho sistema, lo que permite mejo-
rar la interoperatividad ferroviaria
a partir de un estindar técnico de
sefalizacion y seguridad.

Destaca el Sistema de Ausculta-
cién de Balizas ERTMS (Sabe) de-
sarrollado por Adify el Instituto de
Magnetismo Aplicado (IMA) de la
Universidad Complutense de Ma-
drid. Este sistema recibe, demodu-
lay decodifica los mensajes emiti-
dos desde la via, ademés de permi-
tir la medicion de muchos pardme-
tros fisicos de la sefial baliza-tren,
algo muy util para las tareas de man-
tenimiento de la senalizacion. El
Sabe lee no solo las balizas ya usa-
das en Espana sino también las del
sistema de transmision continua de
las balizas europeas, o Euroloop.

En la actualidad, Adif esta desa-
rrollando un proyecto de investi-
gacién para mejorar la alta veloci-
dad ferroviaria. El proyecto Ifzone
tiene como objetivo incrementar la
operatividad de la explotacion, me-
jorando los tiempos de viaje y dis-
minuyendo posibles riesgos de ave-
rias en los trenes y en la catenaria.

Adif esta desarrollando un proyecto de investigacion para mejorar la alta velocidad. cuiLLermvo ropriGuEz

LA EMPRESA ESTATAL ADIF LIDERA VARIOS
CONSORCIOS QUELLEVAN A CABO
PROYECTOS POR TODO EL MUNDO

El proyecto, desarrollado desde el
Centro de Tecnologias Ferroviarias
en Malaga y dependiente del Plan
Nacional de I+D-+i, cuenta con un
presupuesto de 2.262.142 euros me-
diante la colaboraci6n puiblico-pri-
vada, con participacion de compa-
fifas como Trainelec, Traintic, Elec-
trans, Ziv y Sener Ingenieria y Sis-
temas, y organismos como el
Instituto de Magnetismo Aplicado
(Ima/Ucmy), CSIC y la Universidad
de Alcald de Henares.

Adify la Fundacién Caminos de
Hierro para la Investigacion y la In-
genieria Ferroviaria (FCH) han fir-

mado un convenio de colaboracién
para impulsar la I+D+i y la ingenie-
ria ferroviaria. En virtud del acuer-
do, que tendrd una duracién de dos
afios prorrogables anualmente, am-
bas entidades se comprometen a
“identificar actuaciones de forma-
cién, de I+D+i, de asesoria, vigilan-
cia y prospectiva tecnoldgica”, asi
como de validacién de servicios fe-
rroviarios.

La compaiiia estatal tiene entre
sus objetivos estratégicos el “incre-
mento de la cooperacion con enti-
dades publicas y privadas en acti-
vidades de investigacion, desarro-

Ilo e innovacién tecnolégica dentro
de sus potenciales dreas priorita-
rias de negocio, y en proyectos de
I+D+i promovidos por las Adminis-
traciones Publicas espafiolas y de
la Unién Europea a través del Pro-
grama Marco de I+D-+.

En este contexto, el Centro de
Tecnologias Ferroviarias de Mala-
garesulta clave. En él se concentra
la gestién y la mayor parte de la ac-
tividad innovadora de la entidad.
Enlaactualidad acoge a un total de
81 investigadores del ambito em-
presarial que participan en 49 pro-
yectos de I+D+, que se suman a 26
tecndlogos e investigadores de Adif
Desde el pasado mes de septiem-
bre se han incorporado 17 nuevos
investigadores procedentes de sie-
te empresas de vanguardia tecno-
logica.



