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Nuevo aspecto. La Diagonal, a la altura de Tuset, segtn el proyecto. La acera crece hasta el primer arbol, al lado, el carril secundario y el de las bicis

0SCAR MUNOZ
Barcelona

Lareforma de la Diagonal, que se
prevé iniciar en mayo, obligard a
la avenida a estrecharse el cintu-
ron del trifico, pero no de mane-
ra extrema. Los efectos sobre la
circulacion de este proyecto se-
ran muy limitados, aunque ten-
drdn un alcance significativo en
la superficie, con una reduccion
de la capacidad del 16%, aunque
en la prictica solo se prevé que
afecte al 59% de los vehiculos,
que deberan buscar rutas alterna-
tivas. El objetivo es reducir la pre-
sencia del coche, que pierde un
carril, y reordenar el espacio pa-
ra mejorar la convivencia.

Con la nueva configuracion, el
tramo comprendido entre el pa-
seo de Gracia y la plaza Francesc
Macia el que se transformari-
no podra absorber 4.500 vehicu-
los diarios. Estas son las estima-
ciones del plan de movilidad que
acompana al proyecto, al que ha
tenido acceso La Vanguardia. Es-
ta cifra supone el 59% del total
de trifico de esta arteria. El docu-

Nuevas reglas
en la Diagonal

® Lareforma de la avenida
prevé reducir su capacidad
circulatoria en un 16%, pero

® El estudio de movilidad
indica que 4.500 coches
diarios deberan buscar

sOlo afectara al 5,9% del trafico recorridos alternativos

mento indica que esta reduccion
es perfectamente absorbible por
otras vias del Eixample y tam-
bién por el autobus, que estd pre-
visto potenciar en este eje.
Sobre el conjunto de la aveni-
da, las magnitudes del recorte de
trifico no son grandes, pese a

que, en términos de capacidad es
mayor, llegando al 16%. No en va-
no, el alealde Xavier Trias califi-
ca la reforma de suave. Sus cifras
no tienen nada que ver con las de
su predecesor, Jordi Hereu, cu-
yos proyectos fueron rechazados
en una consulta ciudadana el

2010. Entonces se planted echar
a 23.000 coches. De todos mo-
dos, ambos valores no son del to-
do comparables porque se calcu-
laron de manera diferente. Tam-
bién hay que tener en cuenta que
hace cuatro afios habia mds trafi-
co que ahora. Atin asi. lo cierto es

que, por poco que acttie, el efecto
serd significativo ya que la Diago-
nal es una via muy transitada, pe-
se a que no es la mas eficiente ni
para acceder al centro de la ciu-
dad ni para atravesarla.

La reforma de la Diagonal for-
ma parte de los acuerdos alcanza-
dos en el paquete de inversiones
del 2013 entre el gobierno de
Trias v el PP. Un acuerdo que
probablemente volvera a repetir-
se el préximo jueves cuando el
proyecto de reforma llegue a la
comision de Urbanismo para su
debate. Alberto Fernindez Diaz
considera que la reforma de la
avenida es “el resultado de un do-
ble acuerdo, el presupuestario y
el de las obras que considerdba-
mos prioritarias para la ciudad
en este mandato”, El edil popu-
lar reconoce que su equipo ha lo-
grado persuadir al del alcalde pa-
ra que esta obra se haga integra-
mente, esto es, del paseo de Gra-
cia hasta Francesc Macia y no, co-
mo inicialmente pretendia Habi-
tat Urbano, del paseo de Gracia
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NUEVAS REGLAS EN LA DIAGONAL EL IMPACTO DE LA REFORMA EN LA MOVILIDAD

>> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

hasta Balmes para aplazar el res-
to al siguiente mandato.

Segun el estudio de movilidad,
encargado por la empresa muni-
cipal Bimsa a las consultoras Do-
pec e Idom, la intensidad media
diaria del tramo que se va a remo-
delar es de 76.200 vehiculos. La
actuacion prevé dejar la calzada
central tal y como estd, con dos
carriles para la circulacion gene-
ral y otro para autobuses y taxi
por sentido. El espacio que ahora
ocupan los carriles laterales se
convertird en amplias aceras. Se
espera que esta configuracion fa-
vorezea la actividad comercial.
El paseo entre los drboles alberga-
rd un carril de circulacién y el de
los ciclistas. En el proyecto que
se conocia hasta ahora, ambos

LA TRAMITACION

CiU y PP quieren
llevar el plan
definitivo a la proxima
comision de gobierno

CALZADA CENTRAL

El proyecto mantiene
que no se pueda girar
a la derecha desde los
carriles principales

quedaban practicamente al mis-
mo nivel que la acera. Ahora se
ha decidido rebajarlos para dife-
renciarlos mejor de las zonas pea-
tonales. En todo caso, los latera-
les perderan un carril por senti-
do, lo que, en términos globales,
supone restar un 16% de la capa-
cidad total de absorcion de la ave-
nida, segin el estudio.

Esta restriccion actuara casi
exclusivamente sobre la circula-
cion que soportan los laterales,
que en la practica deberan redu-
cir su trafico en un 26%. Aunque
perderdn uno de sus dos carriles,
el efecto es menor porque uno de
ellos gran parte del dia estd obsta-
culizado por labores de carga y
descarga indebidas. El nimero
de vehiculos que actualmente cir-
culan por estos dos carriles es, en
el tramo de mayor intensidad de
la zona por reformar, de 17.160 al
dia, lo que representa entre 950 y
1.050 en cada hora entre las ocho
de la mafiana y las ocho de la tar-
de. Siempre segin el estudio, la
capacidad actual de los dos carri-
les permite absorber esta afluen-
cia de tréfico. En cambio, la futu-
ra situacion, con un carril menos,
no deja espacio a los 4.500 vehi-
culos diarios antes citados. Si no
van por otro lugar, la saturacion
estard servida.

De manera general, se mantie-
ne el mismo esquema de no per-
mite giros a la derecha desde la
calzada central. Salvo excepcio-
nes, que s6lo se detallan para los
autobuses, estos carriles principa-
les tienen la funcion exclusiva de
enlace entre Francesc Macid y pa-
seo de Gracia, En suma, un tubo
directo de punto a punto, Esta
consideracion no es baladi ya que
corresponderd a los carriles late-
rales —uno por sentido en el futu-
ro disefio, de tres metros de an-
cho- la absorcién del trafico que
quiera girar para tomar las calles
que se adentran, hacia el mar,
por el Eixample o, en sentido
montaia, en los barrios de Gra-
cia y Sant Gervasi-Galvany. Asi,

El nuevo lateral sera mas
que un carril de servicios

y MANE ESPINOSA
Ciclistas y peatones en conflicto en uno de los paseos laterales de la avenida

esta via que discurrird entre los
arboles no estard dedicada, como
se dijo inicialmente, a los servi-
cios (acceso a edificios), sino que,
como pasa hoy en los laterales,
vehiculara los flujos que preten-
dan abandonar la avenida. De ahi
que se haya rebajado su altura.
En la disposicion actual, subra-
ya el documento, aunque los late-
rales disponen de dos carriles, en
realidad acaban funcionando co-
mo si s6lo hubiese uno por la in-
disciplina antes citada. La carga
v descarga es uno de los grandes
déficits de la Diagonal ya que s6-
lo hay un espacio habilitado con
tres plazas en el cruce con Enric
Granados. También es clave que
desde las calzadas laterales estén
restringidos los giros a la izquier-
da, s6lo permitidos para los taxis,
que en la maniobra obstaculizan
el cruce de los peatones y de las
bicicletas. Para resolver esto, el
proyecto prevé habilitar puntos
de carga y descarga repartidos
por todo el tramo, 18 en total, con
un nimero de plazas atin no defi-
nido, variable segin la longitud
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de los vehiculos que las utilicen.

El capitulo del transporte pu-
blico tiene un tratamiento desta-
cado. Hoy, la gran mayoria de las
lineas de autobiis que circulan
por la Diagonal lo hacen por la
calzada central. El documento
no explica que la saturacion del
carril reservado hace que habi-
tualmente se acumulen vehicu-
los, aunque este problema se re-
dujo con las dobles paradas, que
se mantendran. Solo cuatro li-
neas quedardn afectadas. La 14
cruza la Diagonal para enlazar
Calvet con Villarroel circulando
por un pequefio tramo del late-
ral, un recorrido que se seguira
haciendo tras la remodelacion.

LA ZONA MAS AFECTADA

El recorte de trifico
se concentrara,
principalmente, en los
carriles secundarios

La 7 hace un giro a la derecha des-
de el carril bus de la calzada cen-
tral para tomar Balmes, ocupan-
do de forma parcial el carril bici
y el paso de peatones. La propues-
ta mantiene el giro pero hacien-
do esperar al autobts en su ca-
rril. Por tltimo, la 16 y la 17, que
van por un pequefio tramo del la-
teral montafia, entre rambla Cata-
lunya y Via Augusta, iran por la
central y girardn hacia Via Augus-
ta con un seméforo propio. El
punto de parada de estas lineas
se trasladara a la Via Augusta.

La nueva configuracion de la avenida,
entre Francesc Macia y paseo de Gracia

LA DIAGONAL HOY
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EL APARCAMIENTO

Menos plazas para bicis y motos, mas para carga y descarga

= Las vias para bicicletas es
otro de los ambitos de refor-
ma de la Diagonal. Su circula-
cion es motivo de conflictos,
principalmente con los peato-
nes, que caminan por el pa-
seo entre los drboles o acce-
den a los pasos de peatones
y paradas de autobus. El nue-
vo diseiio deja el carril don-
de esta, pero al mismo nivel
que el de circulacion lateral
contigua, mas bajo que la
zona de los peatones. Tendra
dos metros de ancho menos
cuando pase junto a las para-
das de bus, en que tendra 1,5.
El aparcamiento de bicicle-
tas también cambiara. De las
262 plazas actuales (92 en
tramos del lado montaiia,

136 en el de mar, 16 en chafla-
nes montafa y 18 en chafla-
nes mar) se pasara a 166 (56
en el lado mar y 70 en el
montaiia, en los chaflanes).
En los dias laborables, por la
mafana, las plazas ocupadas
estin entre las 98 y las 118,

lo que significa que hay una
ocupacion media entre el
37% y el 45%. segtin el estu-
dio de movilidad. Con la nue-
va disposicién se prevé cu-
brir la demanda identificada
aunque, advierte el documen-

to, en algiin momento se po-
drian superar, por lo que
algunas bicicletas se verian
obligadas a aparcar en ele-
mentos del mobiliario, tal y
como ocurre ahora. La orde-
nanza municipal de circula-
cion prohibe atarlas en arbo-
les, bancos y papeleras.

El aparcamiento de motos
y la carga y descarga es otro
ambito de la reforma. Segin
el recuento efectuado para
el estudio, en los momentos

de mdxima demanda hay
541 motos en el lado mar y
580 en el lado montana,
1.121 en total, en los paseos
centrales. La remodelacién
prevé crear plazas, seiializa-
das, en los espacios entre los
arboles. 791 seran para mo-
tos (18 eléctricas, con punto
de recarga). Son, por tanto,
menos que las que ahora se
necesitan. Asi, habra que
habilitar otras zonas en ca-
lles adyacentes.

MANE ESPINOSA

Una furgoneta que ocupa parte del carril lateral

El proyecto prevé pasar de las
ocho paradas de bus actuales
~contando los dos sentidos de cir-
culacién- en el tramo por remo-
delar a seis. Llama la atencion la
desaparicion de las que hay entre
paseo de Gracia y Via Augusta,
puntos de intercambio de la nue-
va red de TMB. Las del sentido
Francesc Maciad estarin entre
Via Augusta y Balmes, entre Tu-

LA SEPARACION

El nuevo lateral y el
carril bici no tendran
la calzada al mismo
nivel que las aceras

LOS AUTOBUSES

Se han previsto

seis paradas; las mas
cercanas a paseo de

Gracia desaparecen

set v Aribau, y a la altura de Villar-
roel. Hacia el paseo de Gracia se
colocarin entre Villarroel y Casa-
nova, entre Muntaner y Aribau, y
entre Balmes y Via Augusta. To-
das serdn dobles y tendrdn una
anchura de tres metros. Su accesi-
bilidad tendrd un tratamiento es-
pecial, con pasos sefializados en
cada lado que permitan cruzar
con seguridad la calzada lateral
contigua, en la que habré un ca-
rril de circulacion general y otro

para bicicletas.e




