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Autocares de Alsa y Samar en la estacién madrilefia de autobuses de Méndez Alvaro. eviss senra

Las patronales del autobiis crearan una
federacion como paso previo a su fusion

Asintra y Fenebus se reunen en Asamblea a finales de mes para tomar la decision

Miguel Angel Gavira MADRID

Las dos grandes patronales del ne-
gocio del autobtis —Asintra y Fene-
btis —~caminan hacia su integracion
definitiva. Antes de que finalice el
mes ambas asociaciones decidiran
en Asamblea General crear una con-
federacion conjunta como paso pre-
vio a su fusién, que se cerraria apro-
ximadamente dentro de dos afios,
seguin explican fuentes conocedo-
ras del proceso a elEconomista.

Enel orden del dia de ambas re-
uniones (Fenebs la celebra el pro-
ximo 28 de mayo y Asintra, el 30 de
mayo) se incluira este aspecto, que
supone el acercamiento definitivo
de dos asociaciones enfrentadas his-
toricamente, pero que en los tlti-
mos afos han juntado sus fuerzas
para hacer bloque comuin ante la
Administracion y se han dado cuen-
ta que es la inica manera de conse-
guir logros para el sector.

Parte de la culpa de este acerca-
miento la ha tenido el presidente
de Asintra, Rafael Barbadillo, que
desde noviembre del pasado ejer-
cicio fue nombrado también presi-
dente de Consejo Nacional de Trans-
portes Terrestres (CNTT) y desde
esa plataforma ha defendido las rei-

vindicaciones del sector como al-
gunos aspectos de la nueva ley del
Transporte o los efectos negativos
que tiene la caida de la velocidad
media que plantea la Direccién Ge-
neral de Trafico. En el caso de Fe-
nebus, José Luis Pertierra, su pre-
sidente, también ha ido allanando
el camino por el bien del sector.

Atris quedan los tiempos en que
Asintra y Fenebiis eran enemigos
acérrimos v, en ocasiones, demasia-
do personalistas en su gestion. Era
la época, a mediados de la pasada
década, en la que Asintra estaba pre-
sidida por Gerardo Diaz Ferran y
Fenebus, por Alfonso Caravaca, am-
bos considerados de la vieja guar-
dia en el sector.

Las grandes empresas de trans-
porte de viajeros por carretera, siem-
pre marcadas por su acento fami-
liar, apenas habian comenzado a ser
compradas por multinacionales y
entendian el negocio como una pe-
lea constante con el vecino.

Pero las cosas cambiaron cuan-
do los gigantes del sector fueron fa-
gocitados por grupos extranjeros y
comenzaron a comprobar que exis-
ten otras formas de gestion mas efi-
cientes y que el éxito del negocio
depende de crear un frente comiin

Piden que
se mantenga
la velocidad

Uno de los frentes comunes
que estan manteniendo Asin-
tra y Fenebus es evitar que el
Proyecto de Real Decreto, ela-
borado por el Gobierno, por el
que se modifica el Reglamen-
to General de Circulacién y en
el que se introducen impor-
tantes novedades en lo relati-
vo a las limitaciones de velo-
cidad, no incluya reducciones
para el sector, ya que podria
suponer un revés para la pro-
ductividad de las companias
en los diferentes negocios:
tanto regular, como en el
transporte escolar.

para conseguir las mayores venta-
jas para los autobuses.

Mientras que la patronal Fene-
bus esta liderada por Alsa, el prin-
cipal socio de Asintra es el grupo
Avanza (la antigua Auto Res). El
sector esta presente en varios mer-

cados de transporte, pero uno de
los mas jugosos es el de las conce-
siones de transporte de la Adminis-
traciéon del Estado (rutas de largo
recorrido), que en estos momentos
supera el centenar de explotacio-
nes en el territorio nacional.

Este segmento del mercado del
transporte por carretera de largo
recorrido facturé en 2011 algo mas
de 350 millones de euros y conec-
taba a casi 2.300 municipios de Es-
pafia. El actual parque de autobu-
ses supera 1.350 vehiculos de una
edad media de casi 7 afios.

Precisamente, uno de los gran-
des problemas del negocio es que
necesita renovar la flota, pero lain-
version no estd tan clara con un pa-
norama de fuerte incertidumbre en
el que podrian repetirse mas de
treinta concursos tras cambiar la
ley y pronunciarse el Supremo en
contra de las empresas que ya han
sido adjudicatarias.

Uno de los origenes de este con-
flicto es que antes se daba al conce-
sionario titular de la explotacion 5
puntos sobre la empresa que se pre-
sentaba a la licitacion. Ahora se ha
suprimido esta condicién. De ahi el
proceso judicial que se ha empren-
dido durante los tltimos afios.



