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Plan de movilidad urbano
y sostenible para Logrono

JULIAN SAN MARTIN MARQUES
COORDINADOR UPYD DEL AREA METROPOLITANA DE LOGRONO

«La participacion de los logroneses es fundamental para
que tengamos en Logrofio un modelo de movilidad urbana
sostenible medioambiental y econdmicamente»

amovilidad urbana, entendida como la ne-

cesidad o el deseo de los ciudadanos de mo-

verse, ya es un derecho social. UPyD quie-

re un Plan de Movilidad urbana en Logro-
fio que se base en fomentar el uso de la bicicleta y
los paseos o desplazamientos a pie por la ciudad, po-
tenciando el uso del autobus piblico gestionando-
lo de manera eficiente creando un Consorcio Me-
tropolitano de Autobuses. Este Plan de movilidad
deberia estar incluido en un Plan Estratégicoa10 6
15 afos, para convertir Logrofo en una ciudad in-
teligente, una Smart City.

Actualmente tenemos un modelo de movilidad
urbano indeseable para una ciudad que quiere ser
sostenible. Debido a la expansion urbana se alejan
las residencias del centro de la ciudad, de los cen-
tros de trabajo y de los comercios, primando el uso
del vehiculo privado. Esta situacion genera conta-
minacién atmosférica, acastica (el 80% del ruido
urbano estd causado por el trafico), congestion del
trafico que causa fatiga y despilfarros econémicos
por el sobre-consumo de combustible y ademads di-
ficulta la movilidad peatonal y con bicicleta.

Lamovilidad de los ciudadanos de Logrorio y los
de su perimetro Metropolitano debe cambiar a un
modelo sostenible para que los ciudadanos puedan
disfrutar de Logrofio con desplazamientos faciles,
seguros y eficientes. Todo ello mejorard el nivel de
vida de los ciudadanos logrofieses y los de su Area
Metropolitana.

Actualmente los servicios de autobuses urbanos
y metropolitanos estdn prestados por el mismo gru-
po empresaria desde hace mas de 50 afios, lo que pa-
rece que limita la competencia del resto del sector.
Sin ninguna transparencia, se ha triplicado el coste
de esta contrata desde 2007.

Desde el Ayuntamiento de Logrofio se debe faci-
litar la transicién a un modelo de movilidad urbana
sostenible gestionando de manera integral el trans-
porte publico, creando un Consorcio Metropolita-
no de Transporte para racionalizar el Gasto Publico
(Ley 1/2003). Este Consorcio estaria liderado por el
Ayuntamiento de Logrofio y formado por los Ayun-
tamientos de Fuenmayor, Navarrete, Entrena, Nal-
da, Albelda, Alberite, Villamediana de Iregua, Lar-
dero, Ribafrecha, Agoncillo, Murillo y Arribal y por
el Gobierno de La Rioja.

Se pierden sinergias al tener dos tipos de autobu-
ses. Los metropolitanos cuando entran a Logrono
deberian realizar las paradas de la linea urbana que
recorran. Pedimos que los usuarios metropolitanos
puedan realizar un transbordo en Logrofio gratui-
tamente. Pedimos un mismo carnet de jubilado para

los dos autobuses. Proponemos una tarifa reducida
en el transporte urbano para desempleados, para ju-
bilados cuya renta mensual sea inferior a 3,5 veces
el Salario Minimo Interprofesional, SMI, y para me-
nores de 10 anos en familias con renta inferior a 3,5
veces el SMI, asi como un bono trimestral para es-
tudiantes sin restriccion de uso.

Elimpulso del autobus urbano pasa por aumen-
tar las frecuencias en las lineas 1,4 y 5 a 10 minutos
como la linea 2. Asi como dotar de un autobs cir-
cular que recorra las calles de Lobete, Obispo Fidel
Garcia, Luis de Ulloa, Madre de Dios, San Francis-
co, San Gregorio, Norte, Murrieta, Gonzalo de Ber-
ceo, Carmen Medrano, Duques de Najera, Miguel
Delibes y vuelta a Lobete por Pedregales. Y es nece-
sario otro circular desde centro de Logrofio a Villa-
mediana, Alberite y Lardero

Para potenciar el autobus publico hay que con-
vertir sus itinerarios en vias realmente preferentes
con una decidida intervencién policial sobre las do-
bles filas mediante el Multacar, que disminuye la
efectividad horaria de transporte publico.

Hay que adaptar el sistema semaférico con me-
didas de calmado del trafico, con viales con sema-
foros en verde a velocidades de entre 30-40km/h.

La creacion de itinerarios urbanos cémodos y se-
guros peatonales para sus desplazamientos es vital
para la mejora de la calidad de vida.

Conjuntamente se ha de fomentar el uso de la bi-
cicleta para acercarnos a los niveles de ciudades como
Burgos o San Sebastian, ampliando los carriles bicis
y uniendo los ya existentes, instalando nuevos apar-
cabicis seguros cerca de centros académicos y de-
portivos.

Igualmente potenciar empresas de alquiler de
vehiculos urbanos de motor eléctrico, previendo
infraestructuras como los puntos de recarga eléc-
tricas o la instalacién de puntos de recarga subven-
cionados en los garajes privados.

Hay que igualar los precios y tarifas de los 21 apar-
camientos subterraneos de promocion municipal a
las de las tarifas de las zonas O.R.A.

Finalmente, como modelo de ciudad sostenible
se debe cerrar la ciudad con un anillo verde desde la
Grajera hasta Lardero, uniéndolo por Villamediana
y Alberite mediante el parque del Iregua y la via ro-
mana.

Para todo ello el Ayuntamiento de Logrofio tiene
que concienciar a la poblacién de un uso mas racio-
naly eficiente del vehiculo privado. La Participacién
de los logrofieses es fundamental para que tenga-
mos en Logrofio un modelo de movilidad urbana
sostenible medioambiental y econémicamente,



